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Wstep

Opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Wtoctawka jest wyzwaniem, ktoremu mozna sprostac tylko poprzez stworzenie odpowiedniej
diagnozy obszaru i dialog z mieszkaicami. Z tego wzgledu na potrzeby Planu przeprowadzono
szereg badan jakosciowych i ilosciowych — tgcznie w procesie badawczym oraz warsztatach
w réznej formie wzieto udziat ok. 700 osdéb — od wtadz miast i gmin, przez pracownikdow
urzeddéw szczebla wojewddzkiego, powiatowego i gminnego, spotek komunalnych,
przedstawicieli stref gospodarczych, zwyktych mieszkancédw, organizacje pozarzgdowe i grupy
nieformalne, az po mtodziez szkolng. Badania spoteczne byty podstawg do opisu sytuacji
mobilnosciowej i wypracowania kierunkow rozwoju systemu mobilnosci WtOF. Dostosowanie
odpowiednich metod badawczych zapewnito wykonawcy mozliwos¢ rzetelnego poznania
problemow i oczekiwan osdb poruszajgcych sie po obszarze funkcjonalnym Wtoctawka.

Rysunek 1. Etapy prac badawczych

Badania diagnostyczne
IDI/FGI — jakie sa
problemy

i wyzwania
transportowe WiOF?

Etap I: Warsztaty dot.
wizji

i mozliwych rozwigzan
—mozliwe kierunki
rozwoju

Etap Il: Warsztaty dot.
rozwigzan Planu
w poszczegdlnych
obszarach
tematycznych

Etap lll: Spotkanie
konsultacyjne
dotyczace gotowego
dokumentu

Zrédto: Opracowanie wiasne
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1. Badanie CAWI/PAPI z mieszkaricami W1OF

Na przetomie marca i kwietnia 2022 zrealizowano badania ilosciowe z mieszkarcami
Wtoctawskiego Obszaru Funkcjonalnego, dotyczace funkcjonowania i rozwoju lokalnego
systemu transportowego.

Wyniki badan majg za zadanie wesprze¢ planowanie mobilnosci lokalnej w sposdb
kompleksowy, z uwzglednieniem intereséw zaréwno mieszkancow Wtoctawka, jak i osdb
dojezdzajgcych do miasta z gmin osciennych. Wywiady byty przeprowadzane technikg
wywiadéw  kwestionariuszowych PAPI (badanie realizowane technikg wywiaddéw
bezposrednich).

Badanie zostanie zrealizowane na probie 606 respondentéw — mieszkancow MOF. Btad
statystyczny wyniesie w tym przypadku 3% (poziom ufnosci 0,95, a szacowana wielkos¢ frakcji
0,5). Badanie zostanie przeprowadzone na probie reprezentatywnej badanej zbiorowosci.

Zebrane dane poddane zostaty kontroli terenowej (tj. weryfikacji faktu realizacji wywiadu
podczas ponownego kontaktu z losowo wybranymi respondentami) oraz nieterenowej, przez
analize ich spdjnosci, trafnosci oraz rzetelnosci.

Narzedzie badawcze — kwestionariusz wywiadu — liczyt 15 pytan meteorycznych, dotyczgcych
codziennych doswiadczen mieszkaricoéw Wioctawskiego Obszaru Funkcjonalnego, zwigzanych
z przemieszczaniem sie. Narzedzie zawierato réwniez 4 pytania metryczkowe, pozwalajgce
na charakterystyke socjodemograficzng respondentow.

1.1. Charakterystyka proby badawczej

W badaniu udziat wzieto 606 oséb — dorostych mieszkancow Wtoctawskiego Obszaru
Funkcjonalnego.

Wykres 1. Pte¢ badanych; n = 606

= Mezczyzna = Kobieta

48,8%

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Respondenci obojga pifci byli reprezentowani w probie badawczej niemal réwnolicznie.
Nieznaczng wiekszos$¢ (51%) stanowity kobiety.

Wykres 2. Wiek badanych; n = 606

21,6%

14,0% 13,7%

11,6% 12.4% i
’ 0

6,8% 7,3% I

Ponizej 18 lat 18 - 24 lata 25-29 lat 30-39 lat 40 - 49 lat 50 - 59 lat 60-69lat 70 latiwiecej
Zrédto: Opracowanie wtasne
Najliczniej reprezentowang w probie badawczej grupa wiekowg byty osoby pomiedzy 60. a 69.
rokiem zycia — stanowity one ponad jedng pigtg (22%) respondentéw. Najmniej licznie
reprezentowane byty natomiast osoby mtode; badani do 24. roku zycia stanowili 14%
wszystkich ankietowanych, w tym mtodsi niz 18 lat — 7% respondentéw.

Wykres 3. Status zawodowy badanych; n = 606

Pracujacy 51%

Rencista, emeryt 31%

Uczen 9%

Bezrobotny 7%

Student . 2%

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Potowe uczestnikéw badania stanowity osoby pracujagce zawodowo. Niemal co trzeci
respondent (31%) to emeryt lub rencista. Jeden na jedenastu ankietowanych uczy sie,
a kolejne 2% studiuje.

Wykres 4. Liczba oséb w gospodarstwie domowym; n = 606

39,1%
23,8% 21,8%
9.2% 6,1%
] I
1 osoba 2 osoby 3 osoby 4 osoby 5 0s06b lub wiecej

Zrédto: Opracowanie wtasne

W probie badawczej dominowaty osoby zamieszkujgce dwuosobowe gospodarstwa domowe
(39%). Gospodarstwa trzyosobowe oraz czteroosobowe stanowity po okoto jednej czwartej
(odpowiednio 24% i 22%) wszystkich objetych badaniem.

1.2. Wyniki badania

W pierwszej czesci badania analizie poddano najczestsze kierunki podrézy realizowanych przez
mieszkancéw na obszarze Wtoctawskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Tabela 1. Najczestsze punkty poczatkowe i koricowe podréznych; n = 606

POCZATEK CEL

Czestos¢ Procent Czestosc Procent

Witoctawek (miejska) 405 66,8% Witoctawek (miejska) 416 68,6%
m. Kowal 25 4,1% gm. Brzes¢ Kujawski 30 5,0%
Witoctawek (wiejska) 17 2,8% m. Kowal 24 4,0%
gm. Brzes¢ Kujawski 17 2,8% gm. Chodecz 14 2,3%
gm. Fabianki 16 2,6% Wtoctawek (wiejska) 13 2,1%
gm. Baruchowo 16 2,6% gm. Lubraniec 12 2,0%
gm. Lubier Kujawski 16 2,6% gm. Chocen 12 2,0%
gm. Izbica Kujawska 16 2,6% gm. Baruchowo 11 1,8%
gm. Lubanie 15 2,5% gm. Izbica Kujawska 11 1,8%
gm. Lubraniec 15 2,5% gm. Fabianki 9 1,5%
gm. Chocenl 15 2,5% gm. Boniewo 9 1,5%
gm. Boniewo 15 2,5% gm. Lubanie 8 1,3%
gm. Chodecz 14 2,3% gm. Lubien Kujawski 8 1,3%
gm. Kowal 4 0,7% gm. Kowal 1 0,2%
Inne 28 4,8%

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Potowa uczestnikdw badania to mieszkancy Wtoctawka; stad tez gmina miejska Wtoctawek to
najczesciej wskazywany punkt poczatkowy podrézy badanych. W pozostatej grupie
najczestszymi punktami poczgtkowymi byty: miasto Kowal, gmina wiejska Wtoctawek oraz
gmina Brze$¢ Kujawski. Gmina miejska Wtoctawek to réwniez najczestszy punkt docelowy
realizowanych podroézy (69% badanych wskazato miasto jako gtéwny cel dojazdéw). W drugiej
kolejnosci popularne miejsca docelowe to gmina Brzes¢ Kujawski oraz miasto Kowal.

Tabela 2. Gmina miejska Wtoctawek jako punkt poczatkowy i korncowy podrézy

PODROZ ,Z” (n = 416) PODROZ ,DO” (n = 386)

Wioctawek (miejska) 360 Witoctawek (miejska) 360
Wihoctawek (wiejska) 10 gm. Brzes¢ Kujawski 13
gm. Fabianki 8 Wioctawek (wiejska) 7
m. Kowal 7 m. Kowal 2
gm. Lubien Kujawski 6 gm. Chocen 1
gm. Lubanie 5 gm. Fabianki 1
gm. Brzes¢ Kujawski 4 gm. Kowal 1
gm. Chocen 4 gm. Lubanie 1
gm. Chodecz 3

gm. Lubraniec 3

gm. Boniewo 2

gm. Izbica Kujawska 2

gm. Kowal 2

Zrédto: Opracowanie whasne

Podrézni, ktérzy jako swdj najczestszy punkt poczatkowy wskazywali gmine miejskg
Wtoctawek, w zdecydowanej wiekszosci (87%) konczyli podrdz w tym samym miescie. Tylko
nieliczni kontynuowali podréz poza Wtoctawek — przede wszystkim do Torunia (najczesciej
wskazywanego w kategorii ,inne”, rzadziej do gminy Brzes$¢ Kujawski lub w obszarze gminy
wiejskiej Wtoctawek.

Osoby, ktore najczesciej jezdzg do gminy miejskiej Wtoctawek to — analogicznie — podrdzni
,miejscy”, wyruszajgcy rowniez z terenu Wtoctawka. Tylko jeden na ponad czterdziestu
podroznych przybywajgcych do miasta (2%) najczesciej wyrusza z obszaru gminy wiejskiej
Wtoctawek; nieznacznie mniej liczna grupa zaczyna podrdz w gminie Fabianki lub w miescie
Kowal. Obok najczestszych kierunkdw podrézy respondenci proszeni byli takze o oszacowanie,
ile czasu poswiecajg zazwyczaj na dotarcie do poszczegdlnych celdw.
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Tabela 3. Czas potrzebny na dotarcie do poszczegdlnych celéw podrézy [w minutach]; n = 606

e, eimaViciona | sks | in.
20 20

OGOLEM 313 22,0 0
g Wtoctawek (gm. miejska) 221 20,7 20 20 0
* Pozostali 92 24,9 30 35 0
o OGOtEM 103 17,2 15 0
f:‘; Wtoctawek (gm. miejska) 57 16,0 10 0
< Pozostali 46 18,7 15 0
- OGOLEM 584 11,0 10 10 1
Q
2 Wioctawek (gm. miejska) 383 11,6 10 10 1
N Pozostali 201 9,6 7 5 3
o OGOLEM 433 19,7 15 10 4
§~ Witoctawek (gm. miejska) 294 16,1 15 15 5
nE:J‘ Pozostali 139 27,3 30 40 4
. OGOtEM 579 14,2 10 10 2
% Wtoctawek (gm. miejska) 379 14,4 15 10 2
~  Pozostali 200 13,8 10 10 4

Zrédto: Opracowanie whasne

Sredni czas dotarcia do miejsca pracy wéréd badanych to okoto 22 minuty; dojazdy do szkoty
sg tylko nieznacznie krétsze (okoto 17 minut). Na zakupy respondenci docierajg zazwyczajw 11
minut, a na dotarcie do lekarza potrzebujg okoto kwadransa (14 minut). Czas dojazdu do
miejsca rozrywki to natomiast blisko 20 minut.

Czas dojazdu do konkretnego celu podrdzy rézni sie zaleznie od najczestszego punktu
poczatkowego podrozy. Na terenie Wioctawka badani szybciej docierajg do pracy (4 minuty
réznicy) oraz miejsc rozrywki (ponad 11 minut réznicy); szybciej rowniez docierajg do miejsca
nauki (blisko 3 minuty réznicy). Osoby podrézujace w innych czesciach Wtoctawskiego Obszaru
Funkcjonalnego szybciej natomiast docierajg na zakupy (2 minuty réznicy).

Inne czeste cele podrdzy to:

e koscidt (wskazane przez 11 oséb) — czas podrdzy to od 5 do 15 minut, srednio 9 minut;

e opieka nad osobg zalezng (7 osdb) — czas podrdzy to od 20 do 45 minut, Srednio
30,7 minuty;

e wyjazd na dziatke (5 0sdb) - czas podrézy to od 15 do 25 minut, srednio 18 minut;

e odwiedziny u rodziny, znajomych (4 osoby) — czas podrdézy to od 8 do 40 minut, srednio
23,3 minuty;

e cmentarz (3 osoby) - czas podrézy to od 10 do 25 minut, srednio 16,7 minuty;

e odwozenie dzieci do przedszkola lub szkoty (3 osoby) - czas podrézy to od 10 do
20 minut, $rednio 16,7 minuty;

e leczenie specjalistyczne (2 osoby) —w obu przypadkach czas podrézy to 30 minut;
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e poszukiwanie pracy (2 osoby) - czas podrézy to od 35 do 40 minut, $rednio
37,5 minuty;
e wyjscie do parku (1 osoba) — czas podrézy to 5 minut.

Nalezy zwréci¢ uwage na duza rozpietos¢ podawanych czaséw podrézy. Najwieksza dotyczy
dojazddéw do pracy, ktére rozpoczynajg sie poza miastem Witoctawek —wynoszg one od O minut
(praca w miejscu zamieszkania) do ponad pét godziny. Takze czas dojazdu do miejsc rozrywki
spoza gminy miejskiej Wtoctawek jest bardzo zrdznicowany: to od czterech do czterdziestu
minut.

Wykres 5. Czestotliwos¢ korzystania z poszczegdlnych srodkéw transportu; n = 606

Samochdd (jako pasazer)

Autobus komunikacji miejskiej, gminnej
Rower

Pocigg

Samochdd (jako kierowca)

Autobus (PKS, bus)

Taksowka

Motor, skuter

Hulajnoga elektryczna

Samochdéd wspotdzielony

Autobus

Samochdd . Samochadd .~ . Samochod
o Hulajnoga  Motor, ) Autobus . . komunikacj .
wspotdzielo Taksowka (jako Pociag Rower .~ (jako
elektryczna  skuter (PKS, bus) = . i miejskiej, .
% kierowca) 777 pasazer)
gminnej

m Codziennie 0% 0% 0% 0% 0% 19,1% 0,0% 3,5% 3,5% 0,5%
M Kilka razy w tygodniu 0% 1,3% 2,6% 0,3% 7,6% 23,9% 6,1% 13,7% 27,4% 14,5%
M Raz w tygodniu 0,2% 0,5% 2,5% 3,1% 7,4% 10,4% 5,0% 20,0% 11,7% 23,8%
M Raz w miesigcu 0,2% 1,5% 1,2% 6,1% 12,4% 0,5% 10,4% 9,4% 7,1% 15,3%
M Rzadziej niz raz w miesigcu 1,0% 3,1% 2,5% 25,9% 24,1% 0,5% 33,3% 6,3% 12,5% 12,4%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Srodkiem transportu wykorzystywanym przez najliczniejsza grupe podréznych jest samochdd

osobowy; w charakterze pasazera porusza sie nim az 67% ankietowanych. Nie jest to jednak
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srodek komunikacji wykorzystywany na co dzien: 24% ankietowanych jezdzi jako pasazer
Srednio raz w tygodniu, a kolejne 15% - raz w miesigcu.

W codziennym transporcie mieszkancy Wtoctawskiego Obszaru Funkcjonalnego korzystajg
zazwyczaj z samochoddéw w charakterze kierowcy; 19% ankietowanych prowadzi auto
codziennie. Jednoczesnie 24% kierowcdw wykorzystuje samochdd kilka razy w tygodniu — to
grupa porownywalna do uzytkownikéw miejskiej lub gminnej komunikacji zbiorowej (27%
jezdzi autobusami kilka razy w tygodniu). Mozna zatem wnioskowac, ze wtasnie samochod
osobowy w charakterze kierowcy oraz autobus miejski lub gminny to najczestsze srodki
komunikacji ,roboczej”, pozwalajgce na dotarcie do pracy lub szkoty. Bardzo matg
popularnoscig cieszg sie natomiast hulajnogi elektryczne oraz samochody wspoétdzielone.

Wykres 6. Zainteresowanie poszczegdlnymi $srodkami transportu; n = 606

m Nie korzystam i nie chce korzystaé B Nie korzystam, ale chciatbym skorzystaé
Samochdd wspétdzielony 83,8% 14,9%
Hulajnoga elektryczna
Motor, skuter
Takséwka
Autobus (PKS, bus) 41,3% 7,3%
Samochdd (jako kierowca) 29,7% 15,8%

Pociag 37,3% 7,9%
Rower 38,6% 8,6%
Autobus komunikacji miejskiej, gminnej 31,4% 6,49

Samochdd (jako pasazer) 21,1% 12,4%

Zrédto: Opracowanie wtasne

Srodki transportu budzace najwieksze zainteresowanie badanych to jednoczeénie te, z ktérych
obecnie najrzadziej korzystajg. Jedna pigta ankietowanych chciataby poruszaé¢ sie
na hulajnodze elektrycznej (20%), natomiast co szosty ankietowany — samochodem
wspotdzielonym (15%). Poréwnywalny odsetek chciatby rowniez zaczgé przemieszczaé sie
samochodem osobowym w charakterze kierowcy.

Czestotliwos¢ korzystania z poszczegdlnych form transportu rozni sie ze wzgledu na ptec
badanych. Autobusy miejskie i gminne to Srodek czesciej wykorzystywany przez kobiety (nie

11
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podrézuje nimi 32%) niz przez mezczyzn (44% nie jezdzi autobusami). Odsetek regularnych
uzytkownikdéw (tj. osodb jezdzgcych autobusem codziennie lub kilka razy w tygodniu) jest
istotnie nizszy wsréd mezczyzn niz wsrod kobiet (25% vs 37%). Jeszcze wyrazniejsze roznice
dotyczg uzytkowania do codziennego przemieszczania sie samochodu osobowego
w charakterze kierowcy. Codziennie lub prawie codziennie auto prowadzi ponad 57%
mezczyzn i niemal dwukrotnie mniej kobiet (29%). Respondentki znacznie czesciej poruszajg
sie regularnie samochodem w charakterze pasazera (22% kobiet vs 8% mezczyzn podrézuje
jako pasazer codziennie lub prawie codziennie).

Wykres 7. Regularnie wykorzystywane? érodki transportu a wiek badanych; n = 606

PONIZe] 1o 4 Iata 25-29 lat 30-39 lat 40-49 lat 50-59 lat 60-69 lat O 3t}

18 lat wiecej

e Autobus komunikacji
miejskiej/gminnej

Autobus (PKS, bus) 24,4% 22,7% 7,1% 5,3% 7,1% 5,2% 3,8% 2,4%

== Samochdd (jako kierowca) 0,0% 36,3% 58,6% 72,0% 61,2% 49,4% 38,9% 10,8%
e Samochdd (jako pasazer) 19,5% 20,5% 18,6% 17,3% 17,6% 16,9% 12,2% 4,8%

61,0% 47,7% 31,5% 20,0% 31,8% 33,8% 25,9% 20,5%

Zrédto: Opracowanie wtasne

Specyfika wykorzystywanych srodkéw transportu jest zrdznicowana w poszczegdlnych
grupach wiekowych. Ludzie mtodzi (ponizej 25. roku zycia) znacznie czesciej korzystaja
z transportu zbiorowego niz z samochoddw prywatnych. Po ukoniczeniu 25. roku zycia czestosé
przejazdodw autobusami wyraznie spada, by wzrosngé ponownie w przedziale wiekowym
40-49 lat. WyraZzny trend rysuje sie rowniez w odniesieniu do prowadzenia samochoddéw
osobowych. W tym przypadku odsetek uzytkownikéw regularnych wsrod ludzi mtodych jest
relatywnie niski (36% w najmtodszej grupie, mogacej posiadac uprawnienia do prowadzenia
pojazdu). Rosnie on systematycznie wraz z wiekiem badanych, by osiggna¢ wartos¢ szczytowg
w grupie oséb pomiedzy 30. a 39. rokiem zycia, gdzie blisko trzy czwarte ankietowanych (72%)
regularnie przemieszcza sie samochodem. Wraz z postepujgcym wiekiem badanych czestos¢
korzystania z samochodu w roli kierowcy zaczyna systematycznie spadac.

1 Regularnie wykorzystywane — takie, ktérymi podrézny przemieszcza sie codziennie lub kilka razy w tygodniu.
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Wykres 8. Regularnie wykorzystywane $rodki transportu a poczatkowy punkt podrézy; n = 606

W Wtoctawek (miejska) B Pozostali

44,7%
39,8%
37,5%
17,4% 16,9% 15,8%
" 13,4%
[ |
Autobus komunikacji Autobus (PKS, bus) Samochdd (jako kierowca)  Samochdd (jako pasazer)

miejskiej/gminnej

Zrédto: Opracowanie wtasne

Osoby rozpoczynajgce podréz we Wtoctawku ponad dwukrotnie czesciej niz osoby spoza
miasta regularnie przemieszczajg sie autobusami komunikacji miejskiej lub gminnej;
jednoczesnie niemal w ogodle nie korzystajg z autobuséw typu PKS lub buséw (wsréd osob
wyruszajgcych spoza Wtoctawka odsetek ten to blisko 17%). Rowniez w przypadku regularnego
korzystania z samochoddéw osobowych modele zachowan réznig sie w zaleznosci od punktu
poczatkowego podrézy: osoby wyruszajgce z Wioctawka nieco rzadziej niz pozostali podrézujg
autem jako kierowcy (rdznica 5 punktéw procentowych), natomiast z poréwnywalng
czestoscig jezdzg oni w charakterze pasazera.

Wykres 9. Czynniki decydujgce o wyborze $rodka transportu; n = 606

Dostepnos¢ érodka transportu I ——— 55 3%
Najwieksza wygoda i komfort e 31,2%
Szybkos¢ dojazdu [ 30,5%
Koszt podrézy I 21,8%
Konieczno$¢ dotarcia do kilku celéw podrézy T 19,8%
Dbato$¢ o érodowisko [ 5,3%

Bezpieczeristwo danego $rodka transportu [ 4,5%

z

roédto: Opracowanie wtasne
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Proszeni o wskazanie, czym kierujg sie badani, decydujac o wyborze srodka transportu,
w pierwsze] kolejnosci wskazywali na jego dostepnosé (55%). Srednio co trzeci badany,
wybierajgc srodek transportu, bierze pod uwage przede wszystkim szybkos¢ przejazdu lub jego
wygode i komfort (31%). Mniej niz jedna na cztery osoby podejmuje decyzje w oparciu
o szacunkowe koszty podrdézy (22%); nieznacznie rzadziej wskazywana jest koniecznosc
dotarcia do kilku celéw podrézy (20%).

Dostepnosc danego srodka transportu to gtéwny czynnik decyzyjny dla obu ptci. Jednoczesnie
jednak kobiety uwzgledniajg go znacznie czesciej niz mezczyzni (61% kobiet vs 49% mezczyzn).
Kobiety czesciej niz mezczyzni decydujg o wyborze srodka transportu w oparciu o koszty
podrézy — czynnik ten uwzglednia 26% kobiet i 18% mezczyzn. Dla mezczyzn natomiast
bardziej istotne okazujg sie szybkos¢ dojazdu, wygoda i komfort (wskazywane z czestoscig
0 9 punktow procentowych wiekszg niz wsréd kobiet), a takze koniecznos¢ dotarcia do wielu
celdw podrozy (w tym przypadku réznica czestosci wskazan to 6 p.p.).

Dostepnos¢ srodka transportu to kluczowa determinanta wyboru we wszystkich grupach
wiekowych. Dla badanych ponizej 25. roku zycia duze znaczenie majg takze koszty podrozy
oraz szybkos¢ przejazdu. Czas ma istotne znaczenie rowniez dla oséb pomiedzy 25. a 49.
rokiem zycia. Dodatkowo dla 0séb w wieku od 30 do 39 lat bardzo duzg wage ma koniecznos¢
dotarcia do kilku celow podrézy. Osoby starsze czesciej natomiast zwracajg uwage na komfort
podrézy oraz jej koszt.

Wykres 10. Czynniki decydujace o wyborze srodka transportu a poczatkowy punkt podrézy;
n = 606

Witoctawek (miejska) B Pozostali

81,6%
42,2%
33,8% 34,6%
28,9% 24,4% 23,9%
e 9% <277 21,2%
I 207% E
Dostepnosé srodka Szybkos¢ dojazdu Najwieksza wygoda i Koszt podrézy Koniecznos¢ dotarcia
transportu komfort do kilku celéw podrozy

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Analizujac czynniki decydujgce o wyborze srodka transportu, mozna zauwazy¢ wyrazng rdznice
wynikajgcg z punktu, w ktérym rozpoczynana jest podréz. Osoby wyruszajgce spoza Wtoctawka
az w 82% przypadkow kierujg sie dostepnoscig srodka transportu; w miescie odsetek ten jest
0 39 punktow procentowych nizszy. Wyrazna dysproporcja ujawnia sie rowniez w odniesieniu
do opierania wyboru na wygodzie i komforcie przejazdu; to kryterium znacznie czesciej
wskazywane jest w przypadku przejazddw rozpoczynajgcych sie we Witoctawku.

Wykres 11. Liczba pojazdéw w gospodarstwie domowym; n = 606

mOszt. WM1szt. M2szt. m3szt. iwiecej

1’3% 0,5% 0,8% 1,2%
93,6%
28,9% 25,9%
Rower Hulajnoga elektryczna Motocykl Samochdd osobowy  Samochdéd osobowy
lub inne urzadzenie spalinowy elektryczny lub
transportu osobistego hybryda plug-in

Zrédto: Opracowanie wtasne

Pojazdy bedace najczesciej w posiadaniu mieszkancow  Wtoctawskiego  Obszaru
Funkcjonalnego to rowery oraz samochody spalinowe. W niemal czterech na pie¢ badanych
gospodarstw domowych znajduje sie przynajmniej jeden rower; blisko co trzecie posiada dwa
rowery, a co pigte — trzy rowery lub wiecej. Spalinowy samochdéd osobowy jest dostepny dla
74% gospodarstw; w potowie przypadkow (50%) na gospodarstwo przypada jeden pojazd, a co
czwarte gospodarstwo ma dostep do dwdch samochoddw spalinowych. W jednym na dziewiec
badanych gospodarstw znajduje sie motocykl, za$ 6% deklaruje posiadanie elektrycznego lub

hybrydowego samochodu osobowego.
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Wykres 12. Liczba posiadanych spalinowych samochodéw osobowych; n = 606

= Wioctawek B Pozostali

54,4%

48,4%
29,6%
24,8%
19,9% 20,7%
0 szt. 1 szt. 2 szt. 3 szt. i wiecej

Zrédto: Opracowanie whasne

Intersujgce wnioski przynosi zestawienie liczby posiadanych samochoddow spalinowych
z najczestszym punktem rozpoczynania codziennych podrézy. Odsetek gospodarstw
domowych nieposiadajgcych auta jest zdecydowanie wyzszy wsréd oséb rozpoczynajgcych
codzienne podrdze we Wtoctawku (réznica blisko 10 p.p.). Osoby dojezdzajgce spoza miasta
czesciej posiadajg jeden lub dwa samochody w gospodarstwie domowym — zapewne ze
wzgledu na mniejszg dostepnosé transportu zbiorowego.

Wykres 13. Postrzeganie ustugi transportu na zadanie jako dobre rozwigzanie dla obszaréw
rzadziej zaludnionych; n = 606
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Trzy czwarte uczestnikdéw badania zgadza sie, ze zapewnianie przez samorzad ustug transportu
na zgdanie to dobre rozwigzanie wyzwan transportu w mniej gesto zaludnionych obszarach.
Poziom akceptacji tego rozwigzania jest niezalezny od ptci badanych, koreluje natomiast z ich
wiekiem. Najczesciej jako dobre rozwigzanie postrzegaty ustuge transportu na zadanie osoby
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najmtodsze — ponizej 18. roku zycia (88%) oraz majgce od 18 do 24 lat (89%). Najmniej sktonne
byty uznaé transport na zgdanie za dobre rozwigzanie osoby starsze pomiedzy 60. a 69. rokiem
zycia. Wséréd mieszkancéw Wioctawka odsetek osdb uwazajgcych ustuge transportu
na zadanie za rozwigzanie korzystne byt nieco nizszy niz wérdd pozostatych badanych (z opinia,
jakoby zapewnianie przez samorzqd ustug transportu na zqdanie to dobre rozwigzanie wyzwari
transportu w mniej gesto zaludnionych obszarach zgadzato sie 74% osdb rozpoczynajgcych
codzienne przejazdy we Wtoctawku oraz 79% badanych, ktérzy podrdz zaczynajg w innej czesci
Wtoctawskiego Obszaru Funkcjonalnego).

Wykres 14. Czynniki mogace wptynaé na ograniczenie korzystania z samochodu; n = 282

OGOtEM  m Wioctawek (gm. miejska)  ® Pozostali

44,7%

Nic nie sktoni mnie do zrezygnowania z samochodu _ 46,5%
40,0%
Powstanie nowych, szybkich i dogodnych czasowo 34,8%
potaczen komunikacji zbiorowej w miejsce, gdzie 28,2%
codziennie dojezdzam samochodem 51,3%
27,3%

Wzrost kosztéw eksploatacji samochodu _ 27,2%
27,5%

22,7%

Czestsze kursowanie komunikacji zbiorowe;j -208%
27,5%

16,3%

Zwiekszenie punktualnosci komunikacji zbiorowej m%)
21,3%

Stworzenie spdjnej sieci drog rowerowych i infrastruktury -5'77%533"/
,J70

punktowej 0%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Respondenci, wykorzystujagcy do codziennych podrdzy samochod osobowy, proszeni byl
o wskazanie czynnikéw, ktore mogtyby sktoni¢ ich do rezygnacji z codziennego
przemieszczania sie tym pojazdem. Ponad jedna trzecia ankietowanych (35%) zadeklarowata,
ze jest gotowa zrezygnowac z samochodu, jezeli bedzie miata mozliwos$¢ dotarcia do miejsca
docelowego komunikacjg zbiorowg —w dogodnych ramach czasowych i odpowiednio szybko.
Ponad jedna czwarta respondentéw (27%) przypuszcza, ze do rezygnacji z przejazdow
samochodem zmusi ich rosngcy koszt eksploatacji auta; mniej niz co czwarty (23%) przesiadtby
sie do komunikacji miejskiej, gdyby kursowata czesciej. Jednoczesnie niemal potowa
uczestnikow badania (45%) deklaruje, ze nic nie sktoni jej do rezygnacji z samochodu —
odpowiedzi tej mezczyzni udzielali z czestoscig 0 9 p.p. wiekszg niz kobiety. Kobiety natomiast
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czesciej bytyby sktonne zrezygnowac z samochodu ze wzgledu na rosngce koszty jego
eksploatacji (réznica 9 p.p.), ale takze jesli komunikacja zbiorowa kursowataby czesciej niz
obecnie (7 p.p. rdznicy czestosci miedzy ptciami).

Roznice rozktadow odpowiedzi osdb podrdézujgcych zazwyczaj z Wtoctawka roznig sie
zauwazalnie od wskazan pozostatych badanych. Ogdlnie, wérdd osdb wyruszajgcych zazwyczaj
spoza miasta, rysuje sie wieksza otwarto$¢ na rezygnacje z przejazddow samochodem.
Szczegdlnie wyrazna dysproporcja (23 p.p.) dotyczy mozliwosci powstania nowych potgczen
komunikacji zbiorowej, ktére budzity duze zainteresowanie oséb zamieszkujgcych poza
miastem. Wsrod oséb podrdzujgecych zwykle z Wioctawka jako czynnik moggcy zadecydowac
o rzadszym korzystaniu z samochodu wskazac¢ nalezy sie¢ drog rowerowych — wsrdd oséb
z gmin osciennych nie byta ona w ogdle brana pod uwage.

Wykres 15. Zgoda na wyeliminowanie z obszaréw analizy miejsc, do ktérych nie dociera zaden
transport publiczny, nawet jesli bedzie to stanowi¢ obcigzenie dla samorzadéw; n = 606
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Zdecydowana wiekszo$¢, bo blisko trzy czwarte ankietowanych (74%), zgadza sie, ze
na obszarze Wtoctawskiego Obszaru Funkcjonalnego powinny zosta¢ wyeliminowane
wszystkie miejsca, do ktérych nie dociera transport publiczny — nawet jesli bedzie to istotne
obcigzenie finansowe dla samorzaddw lokalnych. Odsetek osdb zgadzajgcych sie z tym
twierdzeniem jest najwyzszy wsréd mtodych dorostych (grupa wiekowa 18-24 lata; 82%),
najnizszy za$ w grupie badanych miedzy 60. a 69. rokiem zycia (70%).

Poziom zgody na zwiekszenie powierzchni obszaréw pokrytych siecig potaczen transportu
publicznego byt nieco nizszy wsréd badanych podrdzujgcych zazwyczaj w obszarze Wtoctawka
(74%) niz 0s6éb rozpoczynajgcych codzienne podrdze w gminach osciennych (76%).
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Wykres 16. Poziom zgody na przewdz oséb innych niz uczniowie autobusami szkolnymi;
n =606
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Zrédto: Opracowanie whasne

Dwie pigte respondentéw (40%) uwaza, ze mieszkancy powinni mie¢ mozliwos¢ przejazdu
autobusami, ktére dowozg ucznidw do szkét. Opinie twierdzace w tym zakresie najczesciej
wyrazali respondenci z najmtodszych grup wiekowych i seniorzy, najrzadziej za$ badani
pomiedzy 30. a 39. rokiem Zzycia. Jeden na szesciu uczestnikéw badania (16%) uwaza
natomiast, ze przejazdy takie mogtyby sie odbywaé, jezeli zostatyby spetnione konkretne
warunki.

Tabela 4. Warunki zgody na przewdz mieszkaricéw autobusami szkolnymi; n = 99

wyznaczony limit miejsc 14 | pierwszenstwo przejazdu dzieci 3

tylko nalops,zarach, gdzie nie ma innych 12 wyfacznie dla mieszkancow gminy 3

przewoznikow

tylko w sytuacji, gdy sg wolne miejsca 11  wytgcznie mtodziez szkolna 3

nie moze mied wptywu g osoby, ktére nie majg wiasnego 1

na bezpieczenstwo dzieci samochodu

przejazd ptatny 6 w okreslonych porach

tylko osoby starsze 6 za doptatg wtadz samorzgdowych 1

w autobusie musi by¢ opiekun dzieci 5 Za, . oka'zamem speqalnggo 1
zaswiadczenia wydanego przez gmine

tylko dojazdy do pracy 4 za zgodag kierowcy 1

wydzielona czes¢ pojazdu 4 za zgodg rodzicow 1

3|Z(ieecrinoze mie¢ wptywu na komfort 3 7 28003 szkoly 1

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Respondenci warunkowo dopuszczajgcy przewdz autobusami szkolnymi oséb innych niz
uczniowie proszeni byli o wskazanie, jakie warunki w ich opinii powinny zosta¢ spetnione.
Najczesciej wymienianym byto dopuszczenie takich przejazddw tylko na obszarach, gdzie brak
jest innych form transportu publicznego (12 wskazan), a przede wszystkim — tylko
w wyznaczonym limicie miejsc (14 wskazan). Przejazdy innych pasazerdow nie powinny
wptywaé na bezpieczenstwo i komfort dzieci; sg dopuszczane, w sytuacji gdy dzieci wsiadty,
a wolne miejsca wciaz sg dostepne.

Uzaleznienie zgody na przejazd autobusami szkolnymi oséb innych niz uczniowie od
dostepnosci innych form transportu odzwierciedla sie rowniez w dekompozycji rozktadu
odpowiedzi ze wzgledu na poczgtkowy punkt najczesciej realizowanych przez badanych
podrdzy. Wsrdd osdb poruszajgcych sie na terenie Wtoctawka mniej niz jedna trzecia (niemal
31%) bezwarunkowo zgadza sie na takie rozwigzanie. W pozostatej grupie (dojezdzajgcej
z innych miejscowosci Wtoctawskiego Obszaru Funkcjonalnego) odsetek ten jest o ponad

28 punktéw procentowych wyzszy (59%).

Wykres 17. Srednia ocena poszczegdlnych elementdw systemu transportowego; skala <1;5>,
n =606

Poziom bezpieczenstwa na chodnikach i przejsciach dla... I 3,52
Skomunikowanie Wtoctawka z pobliskimi... B 3,47
Oznakowanie i widocznos¢ przej$¢ dla pieszych e 3,43
Standard przystankéw transportu miejskiego/gminnego - 3,42
Stan nawierzchni chodnikéw i ich ciggtos¢ I 3,39
Stan nawierzchni drég I 3,36
Poziom bezpieczefAstwa na drogach I - 3,35
Oferta kolei Y 3,34
Jakos¢ infrastruktury rowerowej - 3,32
Hatas emitowany przez $rodki transportu  FE 3,29
Dostepnos¢ miejsc parkingowych - 3,29
Zanieczyszczenie spalinami emitowanym przez $rodki... B 3,26
Czestotliwos¢ kursowania transportu... B - 3,22
Spéjnosé sieci drég rowerowych - 3,06

Zrédto: Opracowanie wiasne

W dalszej czesci badania respondenci byli proszeni, by, postugujac sie pieciostopniowa skalg
(gdzie ,1” oznaczato ocene bardzo zt3, natomiast ,5” bardzo dobrg), ocenili poszczegdlne
elementy infrastruktury transportowej Wtoctawskiego Obszaru Funkcjonalnego.
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Wszystkie omawiane elementy ocenione zostaty pozytywnie, tj. Srednia ocena w kazdym
przypadku przekroczyta 3 punkty (oznaczajace oceniam ani dobrze, ani Zle). Najwyzej oceniane
elementy wigzg sie z bezpieczenstwem, przede wszystkim chodnikdw oraz przejs¢ dla pieszych
— postrzegane sg one jako raczej bezpieczne i dobrze oznakowane. Stosunkowo dobrze
oceniany jest takze poziom skomunikowania Wtoctawka z pobliskimi miejscowosciami.
Elementy ocenianie najnizej — cho¢ wcigz pozytywnie — to natomiast zanieczyszczenie
spalinami emitowanymi przez $rodki transportu, czestotliwos¢ kursowania komunikacji
zborowej oraz spdjnosc sieci drog rowerowych.

Odpowiedzi kobiet i mezczyzn w obszarze oceny poszczegdlnych elementdéw systemu
transportowego bylty bardzo zblizone. Zauwazalne rdznice dotyczyty oferty przewozow
kolejowych — kobiety oceniaty jg nieco lepiej niz mezczyzni (przy czym roéznica to okoto
0,2 punktu w pieciopunktowej skali).

Tabela 5. Srednia ocena poszczegdinych elementéw systemu transportowego a wiek
badanych; skala <1;5>, n = 606

o0
i
[
=]
c
o
o

18-24 |ata
60-69 lat

Skomunikowanie Wtoctawka z pobliskimi
miejscowosciami

Spdéjnosc sieci drog rowerowych

Stan nawierzchni drég

Stan nawierzchni chodnikdéw i ich ciggtosé

Dostepnos¢ miejsc parkingowych

Hatas emitowany przez srodki transportu

Zanieczyszczenie spalinami emitowanym
przez srodki transportu

Oznakowanie i widocznos¢ przejs¢ dla
pieszych

Standard przystankow transportu
miejskiego/gminnego

Czestotliwos¢ kursowania transportu

o ) 3,16 | 3,15 | 3,27
miejskiego/gminnego
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Ponizej 18

lat
60-69 lat

Oferta kolei

w
N
~

Poziom bezpieczenstwa na chodnikach
i przejsciach dla pieszych

Jakos¢ infrastruktury rowerowej

Poziom bezpieczenstwa na drogach

Zrédto: Opracowanie whasne

Oceny poszczegdlnych aspektdw systemu transportowego réznig sie zauwazalnie w badanych
grupach wiekowych. W wielu przypadkach infrastruktura jest oceniana najlepiej przez osoby
powyzej 70. roku zycia; wyjatkiem sg tu poziom hatasu, zanieczyszczenie powietrza spalinami,
a takze oznakowanie oraz widocznos¢ przejs¢ dla pieszych. Najbardziej krytyczne wobec
systemu transportowego sg natomiast osoby mtode. Szczegdlng uwage zwrdcié¢ nalezatoby
na transport zbiorowy (oferte kolei oraz czestotliwos¢ kursowania transportu zbiorowego), jak
rowniez spojnosc sieci drog rowerowych —wsrdd oséb ponizej 25. roku zycia byty one oceniane
ponizej przecietnej. Mozna jednoczesnie przyjaé, ze to wtasnie te osoby sg najczestszymi,
regularnymi uzytkownikami alternatywnych dla samochoddw osobowych srodkéw transportu
— zaréwno ze wzgledu na swoj wiek (a zatem brak mozliwosci zdobycia uprawnien do
prowadzenia auta), jak i sytuacje finansowg (wielu ucznidw i studentéw nie moze pozwoli¢
sobie na utrzymywanie i eksploatacje samochodu). Opinia tych grup wiekowych jest zatem
prawdziwym papierkiem lakmusowym, wskazujgcym obszary rzeczywiscie wymagajace
poprawy. Dla poréwnania w grupie wiekowej 30-39 lat (a zatem najczestszych uzytkownikdw
samochoddéw osobowych) stan nawierzchni drég czy dostepnos$é miejsc parkingowych sg

oceniane znacznie lepiej.
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Wykres 18. Srednia ocena poszczegdlnych elementéw systemu transportowego a najczestszy
punkt poczatkowy przejazddw; skala <1;5>, n = 606

M Wtoctawek (miejska)

Poziom bezpieczenstwa na chodnikach i przejsciach dla
pieszych

Oznakowanie i widocznos¢ przejs¢ dla pieszych

Poziom bezpieczeristwa na drogach

Stan nawierzchni chodnikéw i ich ciggtosc¢

Skomunikowanie Wtoctawka z pobliskimi
miejscowosciami

Dostepnos¢ miejsc parkingowych

Jakos¢ infrastruktury rowerowe;j

Stan nawierzchni drég

Hatas emitowany przez srodki transportu

Standard przystankéw transportu miejskiego/gminnego

Zanieczyszczenie spalinami emitowanym przez srodki
transportu

Oferta kolei

Czestotliwos¢ kursowania transportu
miejskiego/gminnego

Spojnosc¢ sieci drog rowerowych

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Opinie 0s6b najczesciej podrézujacych z Wioctawka rdznity sie istotnie od 0séb zaczynajgcych

codzienne przejazdy w innych

czesciach  Wtoctawskiego  Obszaru

Funkcjonalnego.

Najistotniejsze réznice dotyczyty dostepnosci miejsc parkingowych (znacznie lepiej ocenianej

przez badanych spoza Wtoctawka) oraz oferty kolei (ocenianej przez osoby dojezdzajgce spoza

miasta wyraznie gorzej).
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Tabela 6. Istotno$¢ poprawy poszczegdlnych elementdw systemu transportowego a ptec
badanych; skala <1;5>, n = 606

OGOtEM  Meiczyzna Kobieta Rdznica

iice)gzsgxgzz;r;ei Wtoctawka z pobliskimi 361 363 3,60 0,03
Spéjnosc sieci drog rowerowych 3,57 3,58 3,56 0,02
Stan nawierzchni istniejgcych drog rowerowych 3,44 3,45 3,44 0,01
Stan nawierzchni dréog w mieScie 3,57 3,64 3,51 -
Stan nawierzchni chodnikow 3,45 3,43 3,48 -0,05
Ciggtos¢ sieci chodnikéw 3,47 3,44 3,50 -0,06
Koszt — wysokos¢ optaty taryfowej za parkowanie 3,08 3,16 3,00

Dostepnos¢ miejsc parkingowych 3,25 3,30 3,19

Hatas emitowany przez srodki transportu 3,24 3,15 3,33

ffanr:;c)éyr:iczenie spalinami emitowanymi przez srodki 337 327 345

Oznakowanie i widoczno$¢ przejsc dla pieszych 3,39 3,29 3,48

Standard przystankdw transportu miejskiego/gminnego 3,26 3,22 3,29
ﬁijﬁi};gﬁ;ﬁi@gama transportu 361 354 367

Standard przystankéw transportu kolejowego 3,31 3,29 3,33 -0,04
Czestotliwos¢ kursowania transportu kolejowego 3,47 3,49 3,45 0,04
Dostepnos¢ przystankow transportu kolejowego 3,66 3,66 3,66 0,00
Jakos¢ infrastruktury rowerowej 3,55 3,50 3,61 -
E;)ezsi;);rcwhbezpieczer'\stwa na chodnikach i przejsciach dla 3,69 367 372 0,05
Poziom bezpieczenstwa na drogach rowerowych 3,69 3,73 3,66 -
Poziom bezpieczenstwa na drogach 3,91 3,92 3,90 0,02
Poziom organizacji ruchu drogowego 3,68 3,69 3,66 0,03

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Uczestnicy badania proszeni byli o okreslenie (na pieciostopniowej skali, gdzie ,,1” oznaczato
ocene najnizszyg), ktore elementy systemu transportowego sg najbardziej istotne w kontekscie
potrzebnej poprawy. Obszar, ktérego poprawy badani oczekiwaliby w pierwszej kolejnosci to
poziom bezpieczenstwa na drogach; bardzo istotny jest takze poziom bezpieczenstwa
na drogach rowerowych oraz chodnikach i przejsciach dla pieszych. Ostatnim z kluczowych
obszaréw wymagajgcych usprawnien jest poprawa organizacji ruchu drogowego.

Kobiety i mezczyZni nieco odmiennie postrzegajg obszary systemu transportowego, ktore
w pierwszej kolejnosci wymagajg poprawy. O ile dla obu ptci najistotniejsze jest zwiekszenie
bezpieczenristwa ruchu drogowego, o tyle drugg pozycje na liscie priorytetdw mezczyzn ma
poprawa bezpieczenstwa na drogach rowerowych; w przypadku kobiet jest to natomiast
poprawa bezpieczenstwa na chodnikach i przejsciach dla pieszych. Jako czestsi uzytkownicy
samochodéw spalinowych mezczyzni bardziej niz kobiety oczekuja podjecia dziatan
usprawniajgcych zwigzanych z parkowaniem (dostepnos¢ i koszty parkingdw) oraz
nawierzchnig jezdni. Kobiety natomiast czesciej akcentujg kwestie zwigzane z ucigzliwym dla
pieszych hatasem i zanieczyszczeniami generowanymi przez samochody oraz wtasciwym
oznakowaniem przejs¢ przez jezdnie.

Tabela 7. Istotnos$¢ poprawy poszczegdlnych elementéw systemu transportowego a wiek
badanych; skala <1;5>, n = 606

o0

O
Q
o
0
40-49
0
.. ..
0

Skomunikowanie Wtoctawka z pobliskimi

o L 3,66 3,68 | 3,56 3,45 | 3,53 3,49
miejscowosciami
Spéjnosc sieci drog rowerowych 3,7 | 3,69 | 3,64 3,47 | 3,46 3,41
Stan nawierzchni istniejgcych drog 351 364|359 | 339 | 344 349 | 333 337
rowerowych
Stan nawierzchni dréog w mieScie 3,29 3,68 | 3,71 | 3,73 | 3,55 | 3,77 | 3,47 3,41
Stan nawierzchni chodnikéw 3,29 3,41 | 3,37 | 3,51 | 3,34 | 3,6 | 3,5 3,48
Ciggtos¢ sieci chodnikéw 3,44 3,5 | 3,31 | 3,57 | 3,52 | 3,49 | 3,44 3,46

Koszt — wysokos¢ optaty taryfowej za
parkowanie

Dostepnos¢ miejsc parkingowych

Hatas emitowany przez srodki transportu




Zanieczyszczenie spalinami emitowanymi

3,54

3,69
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3,59

A. A._

3,38

3,42

3,56

kolejowego

. . 3,39
przez $rodki transportu
Oznakowanie i widocznos¢ przejs¢ dla

) 3,32

pieszych
Stf'ar?da'rd przys'tankow transportu 341 37
miejskiego/gminnego
Czestotliwos¢ kursowania transportu
miejskiego/gminnego
Dc?sfcer.mosc pr;ystankow transportu 354 368
miejskiego/gminnego
Standard przystankow transportu kolejowego 3,29 3,59
Czestotliwos¢ kursowania transportu 354 366

3,39

3,36

Dostepnos¢ przystankéw transportu
kolejowego

Jakos¢ infrastruktury rowerowej

Poziom bezpieczenstwa na chodnikach
i przejsciach dla pieszych

Poziom bezpieczenstwa na drogach
rowerowych

Poziom bezpieczenstwa na drogach

Poziom organizacji ruchu drogowego

3,56

3,6

3,34

3,39

3,38

Zrédto: Opracowanie wtasne

3,42

3,54

3,47

3,54

3,54

Oczekiwania respondentow w zakresie koniecznych usprawnien poszczegdlnych elementow

systemu transportowego s3 tez rdozne w zaleznosci od ich wieku. Dla najmtodszej grupy

ankietowanych kluczowe znaczenie ma zwiekszenie spdjnosci sieci drog rowerowych, a dalej

— jakos¢ infrastruktury rowerowej. W kolejnej grupie wiekowej (18-24 lata) najczesciej

oczekuje sie poprawy w obszarze bezpieczerstwa na drogach; jest to priorytet rowniez dla

pozostatych grup wiekowych. Mtodzi dorosli (przed 30. rokiem zycia) jako istotne wskazujg

poprawy w obszarze czestotliwosci komunikacji zbiorowej; dla oséb w wieku od 25 do 29 lat

rownie istotna jest poprawa organizacji ruchu drogowego. Dla oséb pomiedzy 30. a 39. rokiem

zycia drugie miejsce na liscie priorytetow zajmuje skomunikowanie Wtoctawka z pobliskimi

26
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miejscowosciami; w kolejnej grupie wiekowej (40-49 lat) jest to natomiast poziom organizacji
ruchu drogowego. Respondenci pomiedzy 50. a 59. rokiem zycia za szczegdlnie istotng uwazajg
poprawe bezpieczerstwa na drogach rowerowych, zas badani o dekade starsi (60-69 lat) —
ponownie skomunikowanie Wtoctawka z okolicg. Dla senioréw (70 lat i wiecej) jednym
z najistotniejszych zagadnien jest poprawa bezpieczenstwa na chodnikach i przejsciach dla
pieszych.

Priorytety zwigzane z poprawag systemu transportowego roznig sie w pewnym stopniu wsrod
0s6b przemieszczajgcych sie po Wioctawku i gminach osciennych. Zaréwno osoby
rozpoczynajgce wiekszos¢ podrdzy na terenie gminy miejskiej Wtoctawek, jak i pozostali badani
jako najwazniejszy obszar do poprawy wskazali poziom bezpieczenstwa na drogach. Dla
respondentow z Wtoctawka kolejne na liscie priorytetéw sg poprawa bezpieczenstwa na
chodnikach i przejsciach dla pieszych, a dalej — lepsza organizacja ruchu drogowego.
Najmniejsze znaczenie przywigzujg natomiast do poprawy standardu przystankow komunikacji
zbiorowej. Dla ankietowanych spoza gminy miejskiej Wtoctawek znaczenie majg natomiast
przede wszystkim poprawy w obszarach czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej oraz
dostepnosci przystankdw transportu kolejowego. Niewielkg wage przywigzujg oni natomiast
do kwestii zwigzanych z parkowaniem — kosztami oraz dostepnoscig miejsc parkingowych.
To wtasnie opinie dotyczgce istotnosci poprawy w obszarach komunikacji zbiorowej oraz
parkingdw najbardziej rdznig sie pomiedzy osobami przemieszczajgcymi sie gtéwnie w miescie
a mieszkancami gmin osciennych.
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Wykres 19. Dziatania istotne dla poprawy jakosci poruszania sie po Wtoctawku i jego okolicach;

n =606
W OGOtEM W Wioctawek (gm. miejska) W Pozostali
Poprawa bezpieczeristwa poprzez wprowadzenie elementéw N 3i§/1%
uspokojenia ruchu drogowego S 40 3%

Wprowadzenie ograniczenia dla ruchu samochodu osobowych na 353,6‘5°§:°/
wybranych odcinkach ulic w centrum miast 33 3% °
Wybudowanie wyniesionych przejs¢ dla pieszych, ktére uspokoja 2 %31 9%
ruch i zwieksza bezpieczenstwo pieszych 19,9% s
25,9%
Doswietlenie przej$¢ dla pieszych i ich okolicy _ 26, 2%
25,4%
Wprowadzenie usprawnien dla transportu publicznego na 25,2%
26,9%
obszarze Wioctawka 21,9%
Wprowadzenie réznych akcji promujacych jazde rowerem i 24 1%28 .
poruszanie sie pieszo 15,9% (ke

) ) L . . 23,3%
Zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobuséw
29,9%
Budowa weztéw przesiadkowych i nowych przystankéw 10 5723'3%
kolejowych 5 30,8%
. L . 22.1%
Stworzenie systemu parkingdéw Park&Ride 26,7%
12,9%

Stworzenie miejsca do parkowania roweréw w wielu miejscach w 1940%
miescie ° 21.9%
Wyksztatcenie lokalnych centréw osiedlowych w zakresie handlu, 19,02"/10 -
edukacji, sportu i ustug uzytecznosci publicznej 13,9% 270
o ) , 17,8%
Budowanie infrastruktury tadowania samochoddw elektrycznych . 19,5%
47
. . 17,8%
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego przy szkotach - }1%5%
0
Wymiana autobuséw transportu publicznego na bardziej 1 107,3%
ekologiczne 22,4%

Wprowadzenie dziatan ograniczajacych parkowanie na 16,7%
chodnikach, tak aby zawsze mozna byto swobodnie przejs¢ 21.4%

Lo . - » 15,7%
Budowa stacji, gdzie mozna samodzielnie naprawic rower 14.6%
17,9%
- - ) . 152%
Uruchomienie aplikacji do zgtaszania uszkodzonej infrastruktury o 4‘yiB,S%
47
Ograniczenie budowy doméw i innych w budynkéw w miejscach, 14,2%
. ) 15,1%
gdzie nie ma perspektyw na obstuge transportem publicznym 12.4%

Zwiekszenie rotacji miejsc parkingowych poprzez zwiekszenie
optat za parkowanie 0,5%

2
lo
S
=
=
5
X

Zrédto: Opracowanie whasne
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Proszeni o wskazanie pieciu elementow, ktére postrzegajg jako istotne dla poprawy jakosci
poruszania sie po Wtoctawku i okolicach, respondenci najczesciej wskazujg na obszar zwigzany
z bezpieczenstwem — wprowadzenie elementow uspokojenia ruchu drogowego (36%).
W drugiej kolejnosci wskazywane jest ograniczenie ruchu samochoddéw osobowych
na wybranych odcinkach ulic w centrach miast (36%). Wiecej niz co czwarty ankietowany jako
istotne dziatanie wskazywat wybudowanie podniesionych przejs¢ dla pieszych, majgcych za
zadanie uspakajanie ruchu i zwiekszanie bezpieczenstwa (28%), a dalej — doswietlenie przejs¢
dla pieszych iich okolicy (26%).

Priorytety mieszkancow Wtoctawka i gmin osciennych sg odmienne — obie grupy taczy jednak
ktadzenie najwiekszego nacisku na poprawe bezpieczeistwa poprzez uspokajanie ruchu
kotowego w miastach. Dla 0sdb podrdzujgcych gtownie po Wtoctawku kolejne bardzo istotne
dziatania to wprowadzenie ograniczenia dla ruchu samochodu osobowych na wybranych
odcinkach ulic w centrum miast, a dalej - wybudowanie wyniesionych przejs¢ dla pieszych,
ktére uspokojg ruch i zwiekszg bezpieczenstwo pieszych. Respondenci zaczynajgcy codzienne
przejazdy w gminach osciennych za bardzo istotne uwazajg réwniez ograniczanie ruchu
w centrach miast, jednak niemal rownie istotne jest dla nich zwiekszenie czestotliwosci
kursowania autobusow i dostepnosci przystankéw kolejowych.

Najwieksze rdznice ze wzgledu na miejsce rozpoczecia podrdzy odnotowano w odniesieniu do
trzech z katalogu proponowanych dziatan. Respondenci z Wtoctawka znacznie czesciej niz
pozostali kfadg nacisk na stworzenie systemu parkingdw Park&Ride (réznica 14 p.p.),
wprowadzanie akcji promujgcych poruszanie sie rowerem lub pieszo oraz budowe
podniesionych przejs¢ dla pieszych (w obu przypadkach rdéznica 12 p.p.). Dla badanych
rozpoczynajgcych przejazdy w gminach osciennych duzo wieksze znaczenie miata natomiast
budowa weztéw przesiadkowych i przystankéow kolejowych (11 p.p.) i zwiekszenie
czestotliwosci kursowania autobuséw (10 p.p.).

Poza odpowiedziami zawartymi w ankiecie badani kfadli nacisk gtéwnie na konieczno$¢ zmiany
organizacji ruchu — przebudowe skrzyzowan, reorganizacje sygnalizacji Swietlnej, budowe
mostéw lub tuneli pod Wistg oraz obwodnicy.
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Kolejna czes¢ wywiadu poswiecona byta korzystaniu przez respondentdw z aplikacji mobilnych.

Wykres 20. Odsetek oséb wykorzystujgcych aplikacje mobilne do planowania podrézy; n = 606

OGOLtEM I 63,0%

Mezczyzna [N 68,2%
Kobieta [ 58,1%

Ponizej 18 lat Y 68,3%

18-24 lata [T 84,1%
25-29 lat [ 90,0%
30-39 lat I 85,3%
40-49 lat [ 75,3%
50-59 lat Y 67,5%

60-69 lat I 51,1%

70 lat i wiecej - 8,4%

Wioctawek (gm. miejska) [N 63,2%
Pozostali [N 62,7%

Pte¢ Wiek Punkt startowy

Zrédto: Opracowanie wtasne

Zdecydowana wiekszos¢, bo az 63% uczestnikdw badania, to osoby wykorzystujace aplikacje
mobilne do planowania podrézy. Odsetek uzytkownikéw tego oprogramowania jest znacznie
wyzszy wsrod mezczyzn niz wsrdd kobiet (réznica to ponad 10 punktow procentowych). Liczba
uzytkownikow aplikacji mobilnych do planowania podrézy rosnie wraz z wiekiem badanych
w mtodszych grupach wiekowych; wsrdd oséb pomiedzy 25. a 29. rokiem zycia 90%
respondentéw korzysta z tych programoéw. W kolejnych grupach wiekowych odsetek
uzywajgcych aplikacji spada systematycznie — w grupie oséb pomiedzy 50. a 59. rokiem zycia
korzysta z nich dwie trzecie ankietowanych. W kolejnych grupach spadki sg juz wyraznie
wieksze; wsrdod osdb powyzej 70. roku zycia z aplikacji do planowania podrézy korzysta juz
tylko jeden na dwunastu uczestnikow badania. Odsetek uzytkownikow tych programoéw nie

jest zalezny od miejsca, w ktorym badani rozpoczynajg przejazd.
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Wykres 21. Cele uzywania aplikacji do planowania podrézy; n = 382

Wyznaczenie tras przejazdu (mapy, GPS) I 77,2%
Sprawdzenie rozktadu jazdy EEE—————————— 50,0%
Dokonywanie opfat za przejazd transportem zbiorowym mm————" 37,4%
Wyznaczenie tras dojazdu transportem publicznym s 36,1%
Dokonywanie opfat za parking === 10,2%
Zamawianie taksowki mmm 8,4%

Wypozyczanie samochodéw = 2,9%

Zrédto: Opracowanie wtasne

Najczesciej wskazywany cel wykorzystywania aplikacji mobilnych to planowanie trasy
przejazdu z wykorzystaniem map online i GPS (77% wskazan). Potowa uzytkownikéw aplikacji
sprawdza w nich rozktady jazdy transportu zbiorowego (50%); stosunkowo liczna grupa
dokonuje w aplikacjach optat za przejazd transportem zbiorowym (37%) lub sprawdza trasy
jego przejazdu (36%). Najrzadziej aplikacje mobilne sg wykorzystywane do zamawiania
takséwek oraz wypozyczania samochoddw.

Wykres 22. Odsetek zwolennikdw tworzenia sfer o ograniczonej dostepnosci dla pojazdéow
0 najgorszym wptywie na srodowisko; n = 606

0GOLtEM I 69,6%
Mezczyzna [T 66,2%
Kobieta [T 72,9%
Ponizej 18 lat [ 78,0%
18-24lata [ 12,7%
25-29 lat [ 74,3%
30-39 lat I 76,0%
40-49 lat T 69,4%
50-59 lat T 74,0%
60-69 lat [ 56,5%
70 lat i wiecej _ 71,1%
Wioctawek (gm. miejska) [T 68,6%
Pozostali [ 71,6%

Pte¢ Wiek Punkt startowy

Zrédto: Opracowanie wiasne

W ostatniej czesci badania respondenci proszeni byli o wskazanie, czy popierajg idee tworzenia

sfer o ograniczonej dostepnosci dla pojazddw o najgorszym wptywie na Srodowisko — przede
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wszystkim starych samochoddéw oraz ciezaréwek niespetniajgcych norm emisji spalin.
Koncepcja ta ma wielu zwolennikdw — ponad dwie trzecie ankietowanych (70%) zgadza sie
z nig. Warto przy tym podkresli¢, ze poparcie dla tworzenia tych stref jest znacznie wyzsze
wsrod kobiet (73%) niz wsrdd mezczyzn (66%), co odzwierciedla fakt, iz to wtasnie badani pfci
meskiej czesciej przemieszczajg sie samochodami osobowymi. Poparcie dla tworzenia sfer
ograniczonego dostepu jest najwyzsze wsrdd respondentdw najmtodszych (78%), ktdérzy nie
uzytkuja jeszcze samochododw, a duzy nacisk w rozwoju systemu transportowego ktadg
na rozbudowe infrastruktury rowerowej. Najnizszy odsetek osdb popierajgcych tworzenie
stref odnotowano natomiast w grupie wiekowej 60-69 lat. Warto réwniez zauwazy¢, ze
tworzenie sfer o ograniczonej dostepnosci jest nieznacznie wieksze wsrdd badanych
rozpoczynajacych swoje codzienne podrdze poza Wtoctawkiem (3 p.p. réznicy w stosunku do
0s6b wyruszajacych zazwyczaj z Wtoctawka).

1.3. Podsumowanie

Gmina miejska Wtoctawek to komunikacyjne ,,serce” Wtoctawskiego Obszaru Funkcjonalnego
— to tutaj rozpoczyna sie oraz konczy wiekszos¢ codziennych podrozy uczestnikéw badania.
Zachowania i doswiadczenia dotyczgce transportu respondentdw sg Scisle zwigzane
z miejscem, z ktérego zazwyczaj rozpoczynajg oni swoje codzienne przejazdy; osoby
wyruszajgce z miasta majg réwniez inne oczekiwania i potrzeby niz mieszkancy gmin
osciennych. Cele codziennych podrézy sg dla respondentow osiggalne w zazwyczaj dosc
krotkim czasie: w ciggu dwudziestu minut wiekszos¢ badanych moze dostac sie do szkoty lub
pracy, dotarcie do lekarza POZ zajmuje mniej niz kwadrans, a na zakupy — okoto 10 minut.
Spore dysproporcje dotyczg dtugosci dojazddw do miejsc rozrywki: osoby spoza Wtoctawka
docierajg do nich znacznie wolniej niz te rozpoczynajgce podréz w miescie.

Srodki transportu, z ktérych badani korzystajg najczesciej to samochody osobowe
(w charakterze kierowcy) oraz autobusy komunikacji miejskiej i gminnej. Wsréd osdb
podrdzujgcych spoza Wtoctawka popularne sg takze autobusy typu PKS i busy, a takze
przejazdy samochodem osobowym w charakterze pasazera. Rzadziej natomiast osoby te
przemieszczajg sie samochodem jako kierowcy — wskazuje to na wieksze zrdznicowanie
wykorzystywanych srodkéw transportu.

Gtéwnym czynnikiem decydujgcym o wyborze srodka transportu jest jego dostepnosc —kieruje
sie nig ponad potowa badanych, szczegdlnie dojezdzajgcych spoza Wtoctawka. W dalszej
kolejnosci istotnym czynnikiem wyboru sposobu przejazdu jest czas, ktory trzeba poswiecic
na podréz; rowniez to kryterium ma wieksze znaczenie dla 0sdb spoza miasta.

W trzech czwartych badanych gospodarstw domowych dostepny jest przynajmniej jeden
spalinowy samochdd osobowy; w co czwartym sg co najmniej dwa auta. Samochdd elektryczny
posiada jedno na szesnascie badanych gospodarstw domowych. Urzadzenia transportu
osobistego (jak hulajnogi elektryczne) dostepne sg tylko w jednym na trzynascie gospodarstw



RAPORT Z KONSULTACJI SPOtECZNYCH

ORAZ WYNIKI PROCESU BADAWCZEGO

objetych badaniem; znacznie bardziej popularne sg rowery, dostepne dla trzech czwartych
badanych.

Transport na zgdanie jako dobre rozwigzanie wyzwan transportu w mniej gesto zaludnionych
obszarach postrzega trzy czwarte uczestnikdw badania. Ustuga ta budzi wieksze
zainteresowanie wsrod oséb spoza Wioctawka niz respondentédw podrdzujgcych gtownie
w miescie. Podobnie blisko trzy czwarte ankietowanych jest zdania, ze wystepowanie
w obszarze analizy miejsc, do ktérych nie dociera zaden transport publiczny, powinno zostac
wyeliminowane, nawet jesli wigze sie to z duzymi kosztami dla samorzadow. Réwniez
w odniesieniu do tej kwestii wieksze poparcie odnotowano poza gming miejskg Wtoctawek,
a zatem na obszarach gorzej skomunikowanych.

Ograniczeniem wykluczenia transportowego poszczegdlnych czesci obszaru analizy mogtoby
by¢ udostepnienie przejazdéw autobusami szkolnymi osobom innym niz uczniowie. Pomyst
ten popiera ponad potowa ankietowanych. Co trzecia osoba w tej grupie uwaza jednak, ze
powinien on zosta¢ dopuszczony warunkowo, co oznacza przede wszystkim zachowanie
bezpieczenstwa i komfortu dzieci podrézujgcych do szkoty. W przypadku udostepnienia
autobusoéw szkolnych osobom innym niz uczniowie poparcie wsréd oséb podrézujacych spoza
Wtoctawka jest nieco wieksze niz wyrazane przez osoby przemieszczajgce sie gtownie
w obszarze miasta.

Badani, proszeni o ocene systemu transportowego Wtoctawskiego Obszaru Funkcjonalnego,
najlepiej wypowiadajg sie na temat poziomu bezpieczeristwa na chodnikach i przejsciach dla
pieszych, a takze oznakowania i widocznosci przejs¢. Stosunkowo wysoko oceniany jest takze
stan nawierzchni i ciggtos¢ chodnikéw, jak rowniez poziom bezpieczenstwa na drogach.
Najnizej oceniane — cho¢ wcigz pozytywnie — sg natomiast aspekty zwigzane z transportem
alternatywnym dla samochodéw osobowych: oferta potgczen kolejowych, czestotliwosé
kursowania transportu miejskiego czy gminnego oraz spojnosc sieci drog rowerowych.

Proszeni o wskazanie obszaréw systemu transportowego, ktérych poprawa jest szczegdlnie
istotna, badani skupiajg sie przede wszystkim na obszarach zwigzanych z bezpieczenstwem:
na drogach, drogach rowerowych, chodnikach i przejsciach dla pieszych, a takze w zakresie
organizacji ruchu drogowego. Najnizszy priorytet otrzymaty natomiast kwestie zwigzane
z parkowaniem: dostepno$¢ miejsc parkingowych i koszty korzystania z nich. Mozliwosci
poprawy poruszania sie po Wtoctawku i okolicach badani upatrujg przede wszystkim
w uspokojeniu ruchu drogowego — zaréwno poprzez wprowadzenie spowalniajgcych
elementéw infrastruktury, jak i wprowadzenie ograniczenia ruchu samochoddw osobowych
na wybranych odcinkach ulic w centrum miast. Stworzenie sfer ograniczonego dostepu dla
ruchu samochoddow o szczegdlnie ztym wptywie na srodowisko popiera blisko dwie trzecie
ankietowanych. Reasumujac, system transportowy Wtoctawskiego Obszaru Funkcjonalnego
postrzegany jest przez jego uzytkownikdw raczej dobrze. Najwieksze potrzeby dotyczg
lepszego skomunikowania gtéwnych miast z miejscowosciami osciennymi transportem
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zbiorowym — szczegdlnie kolejowym. Centra miast natomiast mogg by¢ stopniowo wytgczane
z ruchu kotowego na rzecz wiekszego udziatu dobrze funkcjonujgcej komunikacji publicznej.

Wsrod wolnych wnioskow z badania zawarto nastepujgce odpowiedzi (zachowano oryginalng
pisownie):

Przy wyborze srodka transportu najczesciej kieruje sie...
Porg roku - zima nie jezdze na rowerze,
Szybkoscig w kilku miejscach w relatywnie kréotkim czasie,
Komfortem,

Kosztem podroézy,

Brak innych srodkoéw transportu,

Niezaleznosc¢,

Szybkoscig dojazdu i bezpieczenstwem,

lloscig kurséw autobusow,

Wtasciwa godzina odjazdu np do pracy,
Mozliwoscig dojazdu do danej lokalizacji,
Zdrowiem. Ruch to zdrowie.

A R R

Co sktonitoby Pana/Panig (lub Pana/Pani najblizszych) do rezygnacji z codziennego
podrézowania samochodem?

Gdyby powstata Sciezka rowerowa od Fabianek do Wtoctawka;

Nie korzystam z samochody codziennie;

Gdybym miata wiecej czasu to moze sktonito by mnie do rezygnacji z podrézowania
samochodem;

Tramwaj;

Dostepnos¢ komunikacji podmiejskiej;

Dodatkowe prawo i lewoskrety na skrzyzowaniach;

Wiecej i dalsze potgczen w miejsca gdzie tej komunikacji nie ma. Np. Nr 20 dojezdza
do Gabinka, dlaczego nie dalej? Przez Kucerz do Lubania? Tam pracuje wiele oséb
i w drugg strone;

Lepsza infrastruktura, $ciezki rowerowe i punkty odpoczynku;

Linia 11 do Brzescia Kuj.;

Komunikacja miejska poza granicami miasta Wtoctawek, gtdéwnie dostepnos¢
autobuséw niskopodtogowych;

— Darmowa komunikacja miejska, wieksza liczba oraz polepszenie stanu rowerow
miejskich;

Auto elektryczne;

Dostepnosc¢ komunikacji miejskiej, bezpieczne trasy rowerowe;

Stworzenie nowych linii potgczen komunikacji miejskiej i czestszych potaczen
komunikacji podmiejskiej;

Dostepnosc biletow MPK — wiecej punktéw sprzedazy i ich lepsze oznaczenie;
Dostepnosc transportu miejskiego (nie PKS);

Jak prezydent zacznie chodzi¢ na piechote do pracy;

VNN N N R

AN

AN
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— Stworzenie komunikacji miejskiej z gminami sgsiadujgcymi z Wioctawkiem np.
Brzesciem Kujawskim;
— Darmowe autobusy.

Czy inni mieszkanicy powinni mie¢ mozliwos¢ korzystania z autobuséw, ktére dowozg dzieci do
szkot?

— Praca;

— Gdy jest dostepnos$¢ wolnych miejsc w autobusie;

— Osoby niepetnosprawne;

— Niech ptacg za przejazd, wozenie darmowo dzieci uwazam ze tez jest nienormalne.
Autobusy nie jezdzg na powietrze, a chociazby przystowiowa ztotéwka juz daje jakas
kwote na cokolwiek. | tak samo emeryci-gdyby zaptacili chociaz po ztotéwce nie
jezdziliby dla zabicia czasu i nie narzekataby 1 z 2 ze autobus im nie pasuje bo 1 jedzie
za 2 a 2-ga 2 po.wymagac jest prosto, ale moze niech dotozg cos od siebie;

Jezeli majg konkretne uzasadnienie gdzie i po co jada- np. do pracy, lekarza;

Osoby starsze, emeryci;

Koszty;

W bezpiecznych warunkach, przy wolnych miejscach siedzgcych-wydzielonych;
Tylko wtedy gdy w tych samych godzinach mieszkancy majg iS¢ do pracy (oczywiscie
Ci co pracujg);

Osoby starsze, osoby z niepetnosprawnosciami i opiekunowie obu tych grup;

Nie ze wzgledu na bezpieczenstwo dzieci;

Tak oczywiscie. Czesto takie busy jezdza trasami ktorymi, nie jezdza busy komunikacji
miejskiej;

Na warunkach ogdlnych;

Odpowiednia optata oraz dostepnoscig miejsc, najwazniejsze w tym rodzaju
transportu sg dzieci;

— Nie. chyba ze dzieci dojada do szkoty i wtedy wykorzystac ten pojazd;

— Jezeli sg wolne miejsca w autobusie po zabraniu wszystkich dzieci.

il

VRN

N

Ktére dziatania, Twoim zdaniem, sg istotne dla poprawy jakosci poruszania sig po Wtoctawku
i jego okolicach?

— Zwiekszenie miejsc parkingowych. Poprawa jakosci nawierzchni. Budowa drugiego

mostu;

— Wieksza czestotliwos¢ autobusow i pociggdw (pociggi osobowe na linii Wtoctawek-

Kutno powinny byc¢ co 1,5 godziny miedzy 5.00 a 20);

— Oswietlenie punktowe przejsc dla pieszych, oswietlenie ledowe przejs¢ dla pieszych,
malowanie biato-czerwone przejs¢ dla pieszych, wysepki ( tam gdzie to mozliwe ) na
przejsciach dla pieszych, malowanie biato-czerwone przejs¢ dla pieszych wchodzgce
okoto 1,5 metra na chodnik — w celu zasygnalizowania kierowcom checi przejscia
przez jezdnie;

Budowa drog o dodatkowe prawo i lewoskrety;

Zeby wiasciciele domoéw jednorodzinnych parkowali auta na swoich posesjach. Nie na
drodze jak jest obecnie. Wystarczy na tych ulicach namalowac podwdjna linie ciggty

i po temacie;

%
%
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Poprawa stanu drog w miescie! zwiekszenie liczby miejsc parkingowych, rozbudowa
spdjne;j sieci sciezek rowerowych;

Przeprawa przez Wiste oraz przejazd kolejowy w pétnocnej czesci miasta;
Komunikacja miejska w gminach osciennych, np. Szpetal Gorny

Wybudowanie bezpiecznych sciezek rowerowych z okolicznych miejscowosci;

Nalezy przede wszystkim egzekwowac zakaz parkowania, niestety Straz Miejska
ignoruje zgtoszenia;

Konsekwentna egzekucja i eliminacja famigcych przepisy ruchu drogowego w tym
zautomatyzowany inteligentny monitoring z odcinkowym pomiarem;

Predkosci na terenie catego miasta;

Budowa $ciezek rowerowych i chodnikdéw, potgczenia komunikacji zbiorowe;j

Z miejscowosciami wiejskimi;

Stworzenie komunikacji miejskiej z sgsiednimi gminami;

Chodniki sg okupowane czesto przez rowerzystow, nikt ich nie kontroluje, nie reaguje
straz miejska;

Zmiana wtadz miasta;

Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniach wymaga przestrojenia: najpierw piesi potem
auta lub odwrotnie tak jak pokazujg w innych krajach auta na skrzyzowaniu czerwone
a piesi wchodzg na pasy. Teraz jest tak, ze dostajemy zielone $wiatto do skretu autem
w lewo a tam pieszy na pasach. Drugi problem to piesi na pasach: przy centrach
handlowych, szkotach itp. rozumiem, ze sg wazniejsi ale na ul. Toruniskiej za
"inwalidami" to juz przesada. tam jest 70 km/h dla aut i tam pieszy powinien
poczekac na mozliwos¢ przejscia.
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2. Zogniskowane wywiady grupowe (FGl)

Podczas wywiadéw grupowych poszukiwano odpowiedzi na pytania o percepcje wyzwan
zwigzanych z mobilnoscig ze strony rdéznych grup mieszkancow i interesariuszy — od
specjalistow w urzedach, przez zwyktych mieszancéw i ucznidw szkét, aktywistow i senioréw,
az po wtodarzy osrodkow. FGI to badanie jakosciowe majgce przede wszystkim charakter
eksploracyjny. Badania nie miaty na celu okreslenia natezenia danej cechy, ale rozmowy
o przyczynach i genezie konkretnych opinii. FGI miaty charakter dyskusji prowadzonej przez
moderatora, w ktorej uczestniczyto kilka oséb. Zadaniem moderatora byto wifasciwe
ukierunkowanie rozmowy oraz zachecanie respondentéw do aktywnosci. Odbyty sie
nastepujgce badania grupowe:

2.1. FGI z przedstawicielami wydziatdw odpowiedzialnych za transport
i planowanie przestrzenne gmin MOF - 4 kwietnia 2022 r. - spotkanie
badawcze online, 10:00-12:00

Zaproszenie na to spotkanie wystosowano do wszystkich gmin obszaru oraz powiatu,
dokonano takze przypomnienia telefonicznego. Mimo to znaczna cze$¢ gmin nie byfa
zainteresowana udziatem w rozmowie, a przedstawiciele samorzaddw nie chcieli bra¢ udziatu
w dyskusji.

Gminy nie planujg w sposdb kompleksowy polityki mobilnosci i nie uwzgledniajg kwestii
zrébwnowazonego transportu w polityce przestrzennej. Powigzanie zaktaddéw przemystowych
w Brzesciu Kujawskim z Wtoctawkiem ma kluczowy charakter. Gmina Wtoctawek, Chocen,
Lubraniec czy Kowal wskazywane byty jako gtdwne miejsca, z ktérych przemieszczajg sie do
pracy do Wtoctawka mieszkancy obszaru. Do najbardziej dynamicznie rozwijajgcych sie
obszaréw (pod wzgledem suburbanizacji) zaliczono Modzerowo, Jézefowo, Warzgchewke,
Nowa Wies.

Wskazano, ze most Marszatka Rydza-Smigtego istotnie sie korkuje, a przejazd przez tame nie
stanowi dostatecznej alternatywy. Z tego wzgledu okolice katedry stanowig waskie gardto.
Duzym natezeniem ruchu cechujg sie takze ul. Kapitulna i Wojska Polskiego. Zasadniczo jednak,
ze wzgledu na rozbudowany uktad drogowy, we Wtoctawku nie ma duzych korkow —wystepujg
one miejscowo w centrum. Z punktu widzenia transportu publicznego i ruchu indywidualnego
kluczowe jest rozwigzanie kwestii przejazdu kolejowego na ul. Wienieckiej.

Pracownicy zaktadéw Anwil korzystajg z witasnych samochoddw i generujg istotny ruch
na drodze krajowej nr 91, jednak jest tam droga dla rowerdw. Uczestnicy spotkania
wskazywali, ze cho¢ przebiega tamtedy linia kolejowa i oferta potgczen jest wzglednie
atrakcyjna, nie jest to infrastruktura na miare XXI w. Pojawiaty sie takze watpliwosci, czy oferta
kolei jest dostosowana do potrzeb zaktaddw pracy.
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Problemem dla systemu mobilnosci jest mozliwo$¢ dotarcia z pociggdw przybywajgcych do
miasta w godzinach wieczornych do celdow podrdzy. Negatywnie oceniono takze mozliwosé
dotarcia do uzdrowiska Wieniec-Zdroj — oferta mozliwosci dotarcia tam pogorszyta sie
w ostatnich latach.

Podczas spotkania chwalono system potgczenn rowerowych z okolicznymi gminami
i wskazywano, ze sg one konsekwentnie rozbudowywane —ich spéjnos¢ mogtaby sie poprawic.
Wskazano na potrzebe integracji roweru publicznego Wtoctawka i Brzescia Kujawskiego oraz
koniecznos¢ budowy nowej infrastruktury rowerowej od ronda Falbanka przez Pikutkowo do
Brzescia Kujawskiego. Poruszanie sie dzi$ w tej relacji rowerem okreslono mianem ,misji
samobojczej”. Wskazano na trwajgce prace w zakresie tworzenia koncepcji budowy drog dla
rowerdw w regionie, w szczegélnosci w otoczeniu Zalewu Wtoctawskiego. Jako dobry przyktad
infrastruktury rowerowej wymieniono droge Brzes¢ Kujawski — Kruszyn.

Granice Wtoctawka stanowia efektywng bariere dla podrézowania transportem publicznym,
poza jego granicami oferta jest nieatrakcyjna i szczgtkowa. Lokalizacja budynkow PWSZ
na Zawislu zostata oceniona negatywnie z punktu widzenia mobilnosci. W obliczu ogdlnych
problemdéw komunikacyjnych tego rejonu Wtoctawek poszukuje alternatywnych rozwigzan,
m.in. parkingéw P&R.

W przestrzeni Michelina przebudowano al. Jana Pawta Il, pojawity sie tam ronda, jednak
istniejg  watpliwosci, czy usprawnity one ruch na rasie. Pozytywnie oceniono
samowystarczalnos$¢ Michelina pod wzgledem podstawowych ustug publicznych.

2.2. FGI ze zwyktymi mieszkaricami oraz organizacjami pozarzgdowymi —
6 kwietnia 2022 r. — Srédmiescie Cafe we Wtoctawku, 18:15-20:15

Uczestnicy spotkania, ze wzgledu na ich miejsce zamieszkania oraz codzienne aktywnosci,
prezentowali rdzne sposoby przemieszczania sie: bazujgce na transporcie zbiorowym
i rowerowym dla osoby mieszkajgcej w Sréodmiesciu, transporcie rowerowym i prywatnym
samochodzie dla osoby mieszkajgcej w dzielnicy osciennej oraz bazujgce na samochodzie
prywatnym dla osoby mieszkajgcej na przedmiesciach.

W rozmowie wskazano na nieréwnomierng dostepnos¢ transportu zbiorowego w obszarze
miasta. Jako dzielnice o dobrej dostepnosci wskazano Srédmiescie, a o niewystarczajacej -
dzielnice Potudnie i Zazamcze. Wskazano na brak konkurencyjnych potgczen transportem
zbiorowym na trasie Wtoctawek —miejscowosci podmiejskie, wynikajgcy ze znacznie dtuzszego
czas podrézy autobusem (40 minut) niz samochodem (15 minut), matej czestotliwosci
odjazdow autobusow (co ok. 1 h) oraz niedostosowanie godzin odjazdow do godzin otwarcia
uczelni. Uczestnicy spotkania jako wady transportu zbiorowego we Wtoctawku wskazali
zbytnie wydtuzenie linii autobusowych, co przektada sie na dtuzszy czas przejazdu, zwrocono
takze uwage na brak skoordynowania oferty rdinych przewoZnikéw. Jedynie osoba
mieszkajgca w centrum miasta wskazata na dobrg dostepnos$é transportu zbiorowego
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i mozliwos¢ osiggniecia wszystkich celdow podrdozy w miescie autobusem. Znacznym
utatwieniem w korzystaniu z transportu zbiorowego mogtaby by¢ wspdlna aplikacja
integrujgca réznych przewoznikéw oraz brak koniecznosci ptacenia gotéwka. Do organizacji
przewozéw na terenie WHOF proponowano wykorzystanie mniejszych autobuséw (mniejsze

koszty) dostosowanych do popytu.

Dla uczestnikow spotkania dostepnos¢ transportu zbiorowego nie jest istotnym kryterium
w przypadku wyboru nowego miejsca zamieszkania — najwazniejsze kryterium to cena za m?
mieszkania, istotne jest rowniez dobre potgczenie do przemieszczania sie prywatnym
samochodem.

Dla wszystkich uczestnikéw spotkania gtownym srodkiem przemieszczania sie w obszarze
MOF, poza Witoctawkiem, byt prywatny samochdd. Dla osoby mieszkajgcej na obrzezach
Wtoctawka samochdéd ma przewage réwniez w nieco dalszych podrdzach, np. do Torunia.
Wynikato to z dobrej dostepnosci drogowej (autostrada A1) oraz dtuzszego czasu podrozy
w przypadku kolei (dojazd na dworzec w centrum Wtoctawka). Wskazano na wykorzystanie
transportu kolejowego gtéwnie przez dzieci i mtodziez w podrdzach do szkoty.

Jako priorytety w wyborze s$rodka transportu wskazano czas podrozy, komfort oraz
przewidywalnos$¢. Wskazano na dobry komfort podrdzy i przewidywalnosé autobusow we
Wtoctawku, cho¢ zwrdcono uwage na brak klimatyzacji oraz niedostosowanie dla oséb
gtuchoniemych. Jeden z uczestnikéw spotkania, przemieszczajgcy sie na co dzien prywatnym
samochodem, wskazat na che¢ zmiany $rodka transportu na autobus w przypadku zblizonych
czasow przejazdu do prywatnego samochodu.

Wskazano na dobre warunki do przemieszczania sie samochodem i parkowania na terenie
Wtoctawka i WIOF. Jest to najszybszy sposéb przemieszczania sie, a znalezienie miejsca
postojowego, legalnego lub nie, nie stanowi problemu. Jednoczesnie zwrdcono uwage na niska
kulture jazdy kierowcow we Wioctawku. W przypadku ograniczenia mozliwosci
przemieszczania sie samochodem we W1OF dla oséb mieszkajgcych poza centrum Wtoctawka
moze to oznacza¢ wykluczenie spoteczne oraz zawodowe.

Jako bariery w wykorzystaniu roweru do codziennych podrozy wskazano m.in.: duzg odlegtos¢
z dzielnic podmiejskich do centrum Wtoctawka, warunki atmosferyczne (korzystanie z roweru
jedynie w sezonie letnim), brak odpowiedniego zaplecza socjalnego w miejscu pracy/szkole
umozliwiajgcego przebranie sie/umycie po jezdzie, brak parkingdw rowerowych,
niewystarczajace pokrycie terenu WIOF drogami rowerowymi oraz niebezpieczenstwo
zwigzane z intensywnym ruchem kotowym na niektérych drogach. Wskazywano rowniez
na wysoki poziom kradziezy rowerdw, brak zadaszonych lub zamykanych parkingow
rowerowych, a takze monitoringu przy strategicznych parkingach rowerowych. Wskazano
takze na ograniczenia w wykorzystaniu roweru miejskiego do codziennych podrozy — ze
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wzgledu na maftg liczbe relokacji jest on czesto niedostepny, co przektada sie na niski poziom
przewidywalnosci w planowaniu podrozy z uzyciem tego srodka transportu.

Uczestnicy wskazywali na dobry dostep do ustug we Witoctawku oraz dobry dostep do
podstawowych ustug na terenach podmiejskich, a takze prawdopodobnie w catym WHtOF.
Wtoctawek stanowi zaplecze dla ustug wyzszego rzedu we WHOF.

Uczestnik spotkania wskazat, ze mieszkancy osiedla przy ul. Zakret czujg sie bardzo wykluczeni
transportowo, bo autobusy odjezdzajg tylko rano jak mieszkancy idg do pracy na pierwsza
zmiane, a uczniowie do szkoty. PéZniej po dopiero 14:00, wiec s3 w zasadzie uwiezieni na
osiedlu i kiedy chcg gdzies jechad, to jedyng opcjg jest przejscie 3 km przez las w okolice Anwilu,
co w nocy lub zimg nie jest zbyt przyjemna opcja. Mieszkancy twierdzg, ze czasem tfatwiej jest
im dostac sie do Lubania niz do Wtoctawka. Poza tym na osiedlu brakuje ustug — jest tam jeden
sklep spozyweczy i to bardzo drogi, najblizsza Biedronka znajduje sie przy ul. Torunskie;.

2.3. FGI z przedstawicielami administracji, organizacjg pozarzadowg i zwyktymi
mieszkancami — miasto Kowal - 7 kwietnia 2022 r., 10:00-12:00

W spotkaniu wzieto udziat trzech przedstawicieli administracji oraz czworo przedstawicieli
klubu seniora. Wtoctawek zostat okreslony jako gtéwne miejsce pracy dla mieszkancéw
Kowala. Stanowi réwniez zaplecze ustug wyzszego rzedu, takich jak kultura, rozrywka oraz
niektorych ustug specjalistycznych, np. telekomunikacyjnych. Jako przeszkode w efektywnym
zorganizowaniu dojazdéw transportem zbiorowym wskazano rézne godziny rozpoczynania
pracy, co utrudnia dopasowanie rozktadow jazdy. Potgczenia autobusowe do Wtoctawka sg
oceniane negatywnie, m.in. ze wzgledu na brak potgczen powrotnych w godzinach
wieczornych. Transport kolejowy nie jest brany pod uwage w codziennych podrézach
w obszarze WIOF ze wzgledu na oddalenie dworca kolejowego oraz brak integracji
z transportem autobusowym. Czes¢ mieszkancow dojezdza rowerem/samochodem na stacje
kolejowa w Czerniewicach/Gotaszewie i dalej podrdzuje koleja.

W opinii uczestnikéw spotkania umozliwienie podrézowania mieszkancom gminy w ramach
przewozow szkolnych nie jest mozliwe ze wzgleddéw formalnych oraz bezpieczenstwa.

Obszar miasta jest objety ustugami Kujawsko-Pomorskiego Transportu Autobusowego.
Uczestnicy wskazujg na nieaktualne rozktady jazdy przekazane przez przewoznika, co moze
Swiadczy¢ o niskim poziomie wspotpracy. Miasto Kowal organizuje dowozy dzieci do szkot.
W ramach MOPS-u funkcjonuje transport na Zzadanie dla oséb starszych oraz
niepetnosprawnych wykluczonych transportowo. Na terenie miasta funkcjonuje réwniez
dwdch przewoznikdw prywatnych. Przejazdy transportem zbiorowym sg organizowane takze
przez zaktady pracy w Brzesciu Kujawskim oraz Lubieniu (dowozy do stref ekonomicznych).
Wzajemne relacje prywatnych i publicznych organizatoréw transportu opierajg sie
na konkurencji. Uczestnicy wywiadu wskazujg na brak potgczen regionalnych (Ptock, Gostynin)
oraz na stopniowe pogarszanie sie funkcjonowania transportu zbiorowego we WtOF. Zwracajg
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rowniez uwage na drozejgce bilety kolejowe, cho¢ nie sg w stanie okredli¢ ich obecnego kosztu.
Jako najwazniejsze kryteria wyboru transportu zbiorowego podajg czas dojazdu, integracje
z trybem funkcjonowania zaktaddéw pracy oraz komfort podrozy.

Budynek dworca autobusowego w Kowalu zostat zaadaptowany na cele centrum kultury.
Zmiana funkcji wynikata z dewastowania budynku. Do dyspozycji podrézujgcych autobusami
pozostajg wiaty autobusowe oraz toi-toi. W sezonie zimowym budynek dworca jest otwarty
i funkcjonuje jako poczekalnia. Uczestnicy spotkania nie wskazujg na potrzebe polepszenia
infrastruktury pasazerskiej w Kowalu.

Przemieszczanie sie rowerem po Kowalu jest uznawane za bezpieczne. Dzieci dojezdzajg
rowerami do szkoty. Wzdtuz ul. Kazimierza Wielkiego zbudowano cigg pieszo-rowerowy,
planowana jest tez budowa obwodnicy rowerowej od ul. Wojska Polskiego, a takze budowa
drogi dla rowerdéw w kierunku jeziora Rakutowskiego. Ruch rowerowy odbywa sie gtéwnie
w ruchu ogdlnym. Jedna z uczestniczek jednak wskazuje na brak poczucia bezpieczeristwa
W Cczasie przemieszczania sie rowerem oraz korzystanie z chodnikdow w tym celu. Na niektérych
ulicach wyznaczono strefy zamieszkania i zastosowano elementy uspokojenia ruchu, m.in.
na ul. Jagietty. W centrum obowigzuje strefa zamieszkania, uczestnicy spotkania okreslajg te
przestrzen jako bezpieczng dla pieszych i rowerzystéw. Planowane sg inwestycje drogowe,
m.in. budowa ronda, nowe elementy uspokojenia ruchu, w celu zwiekszenia bezpieczenstwa
uczestnikdw ruchu.

Jakos¢ zycia w Kowalu jest oceniana jako bardzo dobra. Wskazuje sie na naptyw nowych
mieszkarncow do miasta, w wiekszosci osdb, ktére wyjechaty na studia lub w celach
zawodowych. Przemieszczanie sie pieszo oraz wyposazenie przestrzeni publicznych (m.in.
liczba i rozmieszczenie fawek, stan techniczny, tereny zieleni) réwniez oceniane sg pozytywnie.

Miasto realizuje program Czyste Powietrze. Planowana jest budowa stacji dla rowerdw
elektrycznych. W szkotach prowadzone sg spotkania edukacyjne dotyczgce ekologii —transport
zbiorowy pojawia sie gtéwnie w kontekscie ograniczania emisji.

2.4. FGI z mieszkaricami (z naciskiem na osoby posiadajgce doswiadczenie

w korzystaniu z réznych srodkéw transportu) - Wtoctawek — 25 kwietnia
2022 r., 18:00-20:00

W spotkaniu wziety udziat osoby majgce doswiadczenie w korzystaniu z réznych srodkéw
transportu — osoby tgczace poruszanie sie pieszo, transportem publicznym, samochodem
i rowerem. Badani wskazywali, ze tylko transport szynowy jest w stanie budowac przewage
transportu publicznego.

Poruszano kwestie budowy obwodnicy miasta i trzeciej przeprawy przez Wiste, ktéra bytaby
szansa na uprzywilejowanie transportu publicznego na moécie im. Marszatka Rydza-Smigtego.
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Wskazano na koniecznos$¢ budowy zielonych korytarzy dla ruchu pieszego i rowerowego.
Stwierdzono, ze 15 minut jest maksymalnym czasem dojscia do codziennych celéw podrozy,
ale okazjonalne przemieszczanie sie pieszo moze trwac nawet 30-40 min w jedng strone.

Transport publiczny we Wioctawku zasadniczo postrzegany jest jako atrakcyjny —
niskopodtogowe autobusy, nowy tabor — po badaniach M. Gromadzkiego poprawiono
czestotliwos¢, a rozktady sg skoordynowane. Pociggi na odcinku Torun - Wioctawek s3
atrakcyjnym rozwigzaniem, odmiennie od kierunku na Kutno.

Wskazano na role gmin w zagospodarowaniu obszaréw w poblizu linii kolejowych — okolice
miejscowosci Pinczata i Warzachewka. Dlaczego nie przeniesiono peronu w Lubaniu? Moze
dlatego, ze osoby podejmujgce decyzje jezdzq samochodami.

Padfo sformutowanie, ze transport kombinowany we Wtoctawku nie ma racji bytu, poniewaz
ruch samochodem jest zbyt prosty: Co innego Warszawa, co innego Wfoctawek — nie ma sensu
jecha¢ kolejg, bo nie ma korkdéw. Parkingi buforowe mogg sie nie sprawdzi¢ we Wtoctawku,
poniewaz autobus stoi w tych samych korkach co samochody, a jego czestotliwos¢ jest mato
atrakcyjna. Poruszono temat buspasa na odcinku Michelin — Potudnie, jednak pojawity sie
watpliwosci co do jego efektywnosci z punktu widzenia kosztéw.

W opinii rozmdéwcoéw wsréd mieszkaricow panuje przekonanie, ze samochdd to wolnosc,
samochadd to komfort. Kwestia kosztéw transportu jest na dalszym miejscu. Nawet jesli koszty
paliwa bedg wyzsze, duzo ludzi nadal bedzie korzystato z samochoddw. Mamy niskg
Swiadomos$¢ na temat zmian klimatycznych, ale $wiadomosé ta rosnie. Powinnismy
wyprzedzaé przyszte problemy mieszkancoéw. Niezaleznie od ogdlnie niesprzyjajgcych
warunkow dla zrownowazonej mobilnosci w Scistym srédmiesciu potrzebna jest strefa
uspokojonego ruchu. Jest sens ograniczac ruch w srédmiesciu metodg matych krokow.

Uzupetnianie uktadu drogowego, cho¢ jest potrzebne, zwiekszy przewage ruchu
samochodowego nad transportem publicznym. Zdania dotyczace koniecznosci domkniecia
obwodnicy Wtoctawka byty podzielone. Z jednej strony wskazano, ze obwodnica mogtaby
przenie$¢ ruch tranzytowy z centrum miasta (jesli taki wystepuje), z drugiej, istniejacy uktad
drogowy wraz z autostradg Al spetnia juz role obwodnicy, a dodatkowa rozbudowa
infrastruktury drogowej bedzie sprzyjata przemieszczaniu sie prywatnym samochodem.

Wskazano na problem braku realizacji strategii we Wioctawku — nie zrealizowano
rekomendacji po wczesniejszej wspotpracy z ekspertami. Kazdy we witadzach korzysta
z samochodu, wielu mieszka poza miastem. SUMP powinien by¢ szczegdtowy, nie ogdlny.
Zrobmy konkret. Nie ma ludzi, ktorzy wiedzq o co chodzi, a ogdlne zapisy mozna zinterpretowac
na niekorzys¢ zrownowazonej mobilnosci. Potrzebne jest konsultowanie lokalizacji
przystankow przy przebudowie ulic oraz wieksza koordynacja inwestycji.
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Wskazywano na deficyty w zakresie marketingu transport publicznego. Promocja rozwigzan
jest zbyt staba. Wskazano na konieczno$¢ odpowiedniej promocji SUMP.

Podobnie jak w wypadku innych warsztatow pojawito sie wyzwanie skomunikowania Brzeskiej
Strefy Gospodarczej — zaréwno transportem publicznym, jak i drogg dla rowerdw. Konieczne
jest takze skomunikowanie obszaru gminy Fabianki, gdzie toczg sie intensywne procesy
urbanizacyjne. Wskazano, ze jesli na obszarze, na ktérym od poczatku nie ma transportu
publicznego powstajg domy, trudno pdzniej przekonac ludzi do rezygnacji z samochodu.

2.5. FGI z mtodziezg w Szkole Podstawowej nr 23 — 13 czerwca 2022 r.
2.5.1. Klasa A

Warsztat zostat przeprowadzony 13.06.2022 r. Wzieto w nim udziat 18 uczniow. Spotkanie
rozpoczeto od przedstawienia celu spotkania oraz krotkiego wprowadzenia dotyczacego Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Wtoctawskiego Obszaru Funkcjonalnego. Wywiad
dotyczgcy przemieszczania sie we WIOF oraz oczekiwan z tym zwigzanych zaczeto od tzw.
dzienniczka podrézy. Uczniowie zostali zapytani o miejsce zamieszkania oraz sposob, w jaki
zazwyczaj przemieszczajg sie do szkoty. Uczniowie w wiekszosci stanowili mieszkaricéw miasta
Wtoctawek. Uczniowie jako najczestszy sposéb dotarcia do szkoty wskazywali autobus,
przemieszczanie sie pieszo oraz dojazd samochodem (8 oséb wskazato, ze regularnie jest
podwozone do szkoty przez rodzicéw). Zadna z osdb nie wskazata na dojazd do szkoty
rowerem. Czas podrdzy wiekszosci z ucznidéw miescit sie w 15 minutach, a maksymalnie nie
przekroczyt 30 minut. Podrdze do szkoty zostaty ocenione pozytywnie — nie wskazano
na konkretne zagrozenia lub niedogodnosci wynikajgce z codziennie pokonywanych tras,
niezaleznie od wykorzystywanego srodka transportu. Nastepnie przedstawiono gtowne
zatozenia zrownowazonej mobilnosci oraz powigzania codziennych podrézy ze zmianami
klimatu, ochrong $rodowiska oraz rozwojem miast. Uczestnicy spotkania byli angazowani
w trakcie prezentacji do wyrazania wtasnej opinii co do poruszanych tematéw. Uczniowie
witasciwie okreslili najbardziej i najmniej przyjazne dla Srodowiska srodki transportu.

W drugiej czesci spotkania uczniowie zostali podzieleni na 5 grup roboczych oraz poproszeni
o zaprojektowanie miejskiej ulicy. Ulica ta miata by¢ atrakcyjng przestrzenig publiczng, gdzie
mozna spotkac sie ze znajomymi a takze dostaé sie na rozne sposoby. Wszystkie grupy
skorzystaty z omawianych na wczesniejszej prezentacji rozwigzan sprzyjajgcych ruchowi
pieszemu i rowerowemu, np. poprzez zaprojektowanie wydzielonych drég rowerowych,
wprowadzenie ograniczenia predkosci oraz jednego kierunku ruchu czy tez wprowadzenie
ruchu obwodowego z wewnetrznym ciggiem pieszym. W wiekszosci projektéw dominowat
jednak prymat przemieszczania sie samochodem nad innymi formami transportu.
Proponowano barierki oddzielajgce chodniki od jezdni oraz miejsca postojowe dla
samochoddow przy ustugach, a takze hipermarket ze znacznym parkingiem naziemnym
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w strefie frontowej (po konsultacji zaproponowany od tytu budynku, a w strefie wejsciowej
zlokalizowano przystanek autobusowy i wygodne dojscie do budynku).

Na poczatku oraz na koncu spotkania uczniowie zostali zapytani o ich preferencje dotyczace
przemieszczania sie w miastach w przysztosci. Wiekszo$¢ oséb opowiedziata sie za prywatnym
samochodem; ich zdanie nie ulegto zmianie w trakcie spotkania.

2.5.2. Klasa B

Warsztaty zostaty zrealizowane 13.06.2022 r. W warsztatach uczestniczyto 12 ucznidw.
Podczas warsztatow zostaty poruszone kwestie dotyczace dojazdu do szkoty $rodkami
komunikacyjnymi, czasu dojazdu, bezpieczenstwa oraz przysztosci poruszania sie po obszarze
funkcjonalnym. W pierwszej kolejnosci rozpoczeto badania od zapytania uczniéw o miejsce
zamieszkania. Wszyscy uczniowie biorgcy udziat w warsztatach mieszkali we Wtoctawku, a czas
dojazdu do szkoty nie wynosit wiecej niz 15 minut. Jedli chodzi o srodek transportu
wykorzystywany w dojezdzie do szkoty, to 50% ucznidw dojezdzato z rodzicami samochodem,
natomiast 50% uczniow do szkoty chodzito pieszo. Wszyscy uczniowie stwierdzili, ze nie muszg
czeka¢ na transport, zaréwno przed, jak i po zajeciach szkolnych. Uczniowie stwierdzili, ze
podréze do szkoty sg bezpieczne i wygodne, wskazali jedynie na problem zatrzymywania sie
kierowcow przed przejsciami dla pieszych. Nie wszyscy kierowcy zatrzymujg sie przed
przejsciami dla pieszych. Na skrzyzowaniu ulic Kapitulnej i Wyspianskiego w przejsciu przez
droge pomaga Pan Stopek. Zdecydowana wiekszos¢ ucznidw zadeklarowata, ze bytaby w stanie
poruszac sie po miescie hulajnogami.

Podczas warsztatow zostata poruszona kwestia sposobu dotarcia na plac Wolnosci. Uczniowie
wskazali, ze najlepszy jest dojazd komunikacjg publiczng. Mozliwy jest rowniez dojazd za
pomoca rowerdw, jednakze brakuje $ciezek w centrum miasta, co utrudnia sprawne dotarcie
na plac Wolnosci. Zostata poruszona kwesta bezpieczeristwa na terenie dzielnicy Potudnie.
Uczniowie wskazali, ze przejazd przez osiedla nie zawsze jest bezpieczny. Skrzyzowanie ulic
Kaliskiej i Planty uznawane jest za niebezpieczne. Zdarzajg sie kradzieze, zaczepki.

Uczniowie wskazali oczekiwania na najblizsze lata. W$rdd najwazniejszych warto wymienic:

e budowe nowych $ciezek rowerowych (w szczegdlnosci na terenie dzielnicy Potudnie),
e czestsze przeglady rowerdw miejskich,

e potgczenie istniejgcych Sciezek w spdjng catose,

e budowe nowych stacji tadowania dla samochodéw elektrycznych,

e doswietlenie przejs¢ dla pieszych.

2.6. FGIl z mtodziezg w Liceum nr 4 - 14 czerwca 2022 .

2.6.1. Klasa 3 (uczniowie z klas A-E)

Warsztaty zostaty przeprowadzone 14.05.2022 r. W warsztatach uczestniczyto 32 ucznidow.
W badanej szkole 14 ucznidw wskazato miejsce zamieszkania jako Wtoctawek, natomiast 16
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uczniéw zadeklarowato miejsce zamieszkania w gminach WtOF (Brzes¢ Kujawski, Lubraniec,
Kowal). Niemalze potowa uczniéw (15 osdb) dojezdzata do szkoty autobusem (w tym 7 oséb
dojezdzato autobusem z gmin WOF). Uczniowie dojezdzajgcy spoza Wtoctawska zaznaczyli, ze
autobusy sg zawsze spdznione. Drugim najpopularniejszym $rodkiem transportu byto dojscie
pieszo (7 osoéb). Kolejno uczniowie wskazali samochdd i rower (po 5 osdéb), natomiast
z pociggdéw i hulajnég nikt nie korzystat. Jesli chodzi o czas podrdézy do szkoty, to 12 oséb
zadeklarowato, ze czas dojazdu do szkoty wynosit mniej niz 15 minut; 11 osdb odpowiedziato,
ze czas podrdézy wynosit miedzy 15 a 30 minut. Natomiast 8 osdb zadeklarowato, ze czas
podrozy wynosit 30-60 minut. Jedynie jednemu uczniowi czas dojazdu do szkoty zajmowat
wiecej niz godzine. Osoby dojezdzajgce do szkoty z gmin WIOF wskazaty na problem
oczekiwania na autobus po zajeciach szkolnych, w niektérych przypadkach czas ten wynosit
60-90 minut. Jesli chodzi o bezpieczenstwo podczas podrézy do szkoty to zdecydowana
wiekszos¢ ucznidw twierdzi, ze sg w stanie bezpiecznie dostac sie do szkoty. Jedynie kilka oséb
wskazato na brak sciezek w niektorych miejscach, co przektada sie na obnizenie
bezpieczenstwa. Uczniowie pytani o poruszanie sie po miesicie w przysztosci wskazali, ze po
zrobieniu prawa jazdy przesigdg sie z komunikacji publicznej do samochoddéw. Uczniowie
wskazali, ze najtatwiejszy sposdb dotarcia na plac Wolnosci mozliwy jest za pomocg autobuséw
miejskich oraz pieszo.

Najwazniejsze problemy komunikacyjne wskazane przez uczniow to:

e brak wiaty na rowery na terenie szkoty,

e rowery miejskie sg czesto uszkodzone, wymagane sg czestsze przeglady,

e brak klimatyzacji w autobusach miejskich,

o oferta pociggdw jest nie wystarczajgca, aby korzysta¢ z nich w codziennym
przemieszczaniu sie,

e brak wspdlnej sieci drég rowerowych (brakuje niektérych odcinkéw),

e notorycznie spdznione autobusy dojezdzajgce do Wtoctawka.
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3. Indywidualne wywiady pogtebione (IDI)

W ramach procesu badawczego przeprowadzono 15 badan IDI z kluczowymi interesariuszami.
Ponizej przedstawiono kluczowe ustalenia ze spotkan.

3.1. Departament Transportu Starostwa Powiatowego we Wioctawskiego

W wywiadzie z przedstawicielami Starostwa Powiatowego we Wtoctawskiego wziety udziat
dwie przedstawicielki Wydziatu Komunikacji, wsrod nich Pani Matgorzata Terpinska, ktora
odpowiada bezposrednio za wspotprace powiatu z przewoznikiem.

Kluczowe ustalenia:

e KTPS odpowiada na potrzeby powiatu, a wspodfpraca ukfada sie dobrze;

e Ukfad linii inicjowanych przez powiat zostat wypracowany w wyniku spotkan
dyrektoréw placowek oswiatowych i wtadz powiatu;

e Powiat nie dysponuje odpowiednimi zasobami kadrowymi do zajmowania sie w sposob
kompleksowy kwestiami organizacji transportu publicznego;

e Powiat nie posiada aktualnego planu transportowego — najnowszy dokument pochodzi
z 2014 r. i nie odpowiada obecnym potrzebom;

e Powiat nie realizuje w petni zadan organizatora transportu, pewne zadania
organizatora de facto wykonuje KTPS;

e [stnieje potencjat dalszego rozwijania transportu publicznego w obszarze, zauwazalny
jest rozwoj strefy przemystowej w Brzesciu Kujawskim.

3.2. Zastepca Prezydenta Miasta Wtoctawek,
Krzysztof Kukucki

Kluczowe ustalenia:

e Powoli zachodzi proces integracji miedzygminnej. Prezydent bedzie prowadzit
rozmowy dotyczgce utworzenia stowarzyszenia miedzygminnego.

e Wioctawek widzi obszar WtOF jako wspdlny, mogacy dziatac razem.

e Toczg sie rozmowy dotyczgce budowy lotniska biznesowego w gminie wiejskiej
Wtoctawek. Gmina jest przeciwna lokalizacji lotniska, Miasto widzi w tym potencjat do
wzmocnienia rozwoju stref aktywnosci gospodarczej we W1OF.

e W celu sprawnego zorganizowania transportu zbiorowego konieczne jest
zaangazowanie wojewoddztwa oraz integracja oferty roznych przewoznikdéw. Miasto
Wtoctawek moze udostepni¢ swoj system informacyjny w celu integracji informacji
pasazerskie;.

e Miasto rozmawia z przedsiebiorcami w celu organizacji zmian pracy w zaktadach tak,
aby zmniejszac obcigzenie ruchem w godzinach szczytu.

e Wtoctawek oferuje tani bilet miesieczny (76 zt/msc).
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e Brak pofaczen rowerowych z sgsiednimi gminami.
e Problemem w objeciu sagsiednich gmin miejskim transportem zbiorowym jest
konkurencja prywatnych przewoznikéw, ktorzy oferujg tariszy wozokilometr.
e Koszty organizacji transportu zbiorowego powinny by¢ dzielone pomiedzy powiat
i gminy.
e Brak woli do wspodtpracy z Wtoctawkiem ze strony Powiatu Lipnowskiego.
e Brak woli do wspdtpracy ze strony Brzescia Kujawskiego.
e We Witoctawku rozwaza sie budowe transportu szynowego, tj. tramwaju lub SKM.
e Prowadzone s3 rozmowy dotyczace lokalizacji wezta intermodalnego w sasiedztwie
Anwilu; PKP PLK zainteresowane jest rozbudowag stacji Brzezie.
e Planowane inwestycje to:
o obwodnica Michelina od zachodu,
o trzeci most na Wisle,
o parking strategiczny przy wezle przesiadkowym przy ul. Weglowej.
e Zmniejszanie liczby miejsc postojowych moze budzi¢ opdér mieszkancéw, w tym
radnych miejskich.
e Miasto wprowadza ograniczenia dla parkowania samochoddéw osobowych stopniowo.
Przyktadem takiego dziatania jest ul. Piwna.
e Oczekiwania wobec PZMM to:
o analiza potrzeb oraz mozliwosci rozwoju wezta przesiadkowego we Wtoctawku,
o analiza tras rowerowych we W1OF,
o analiza budowy transportu szynowego — SKM lub tramwaju.

3.3. Przewodniczacy Rady Miejskiej w Brzesciu Kujawskim
Piotr Stanny

Kluczowe ustalenia:

e Pofaczenie Brzes¢ — Wieniec jest istotne z punktu widzenia transportu publicznego.

e Optata uzdrowiskowa moze by¢ podstawg do organizacji transportu niskoemisyjnego
do uzdrowiska Wieniec-Zdrdj.

e Problem partycypacji w kosztach transportu ze strony gmin — brak checi.

e Miejscowosci wykluczone komunikacyjne: powinna powstac zhierarchizowana mapa
potrzeb.

e Problem najlepiej diagnozuje sie, kiedy ma sie go samemu. Znaczna czes¢ decydentéw
we WHOF nie porusza sie transportem publicznym.

e Brakuje podmiotu, ktory koordynowatby mobilnos¢ do Brzeskiej Strefy Gospodarcze;j.

e Ruch drogowy rosnie, wiec jest coraz mniej bezpiecznie.

e Skrzyzowanie przy DK62 i DW268 jest niebezpieczne, wyswietlacz predkosci pozadany.

e |Im dalej zarzadca infrastruktury znajduje sie od Brzescia, tym trudniej o wspotprace.
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Przekraczanie predkosci jest nagminne. Policja za mato sie tym zajmuje. Brak dziatan
prewencyjnych.

Niebezpieczna jazda motocyklistdw, czesto pojazdy w ztym stanie technicznym.
Sciezek rowerowych jest coraz wiecej, ale nie ma pewnosci, czy mozna dziecko pusci¢
do szkoty rowerem. Problemem spdjnosc infrastruktury i bezpieczestwo.

Edukacja komunikacyjna jest potrzebna w szkotach, powinno sie rozszerzy¢ jej zakres.
Potfaczenie juz istniejgcych drog dla rowerdw, niekoniecznie dalszy rozwdj sieci.
Planowanie przestrzenne powinno wyprzedzac dziatania inwestycyjne. Brakuje spéjnej
linii roznych jednostek samorzadu terytorialnego.

Proces suburbanizacji wptywa na Brzes¢ Kujawski. Specyfika nowych i starych
mieszkancéw gminy jest odmienna.

Departament Infrastruktury i Transportu Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego — Naczelnik wydziatu Wydziat Organizacji
i Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Grzegorz Pigtek

Kluczowe ustalenia:

Wislana trasa rowerowa to kluczowy projekt wojewddztwa, najwazniejszy odcinek
znajduje sie od Wtoctawka na pdtnoc. Stosowane sg tam Standardy EuroVelo;

W kontekscie WHOF istotny jest dojazd rowerem do parkéw krajobrazowych.

Kowal - Wtoctawek to istotny korytarz dla sieci rowerowej. Wskazano takze na korytarz
Wtoctawek — Brzes¢ Kujawski — Osieciny.

Problem z przekazaniem terendw po kolejach waskotorowych (tereny w zarzadzie PKP,
niektére objete ochrong konserwatorskg), ktéry uniemozliwia planowanie tam drég dla
rowerdw, nie stanowig uzupetnienia sieci wojewddzkie;j.

Inwestycje rowerowe: droga o szerokosci 2,5-3 m na trasie Kowal — Brze$¢, DW317 —
droga dla rowerdw, Kruszyn, Chodecz, krétki odcinek.

Samorzad dgzy do utworzenia petli turystycznej Wtoctawek — Brzes¢ - Kowal.
Wojewddztwo w pierwszej kolejnosci finansowato budowe drég rowerowych, ktére
tworzyty ciggta sie¢. Dazg do potaczenia istniejgcych odcinkéw DDR.

Natezenie powyzej 1 000 pojazdow: budujg wydzielong DDR jako wydzielong
infrastrukture zgodnie ze standardami EuroVelo.

Niespojnosci DW270, DW269 — braki dowigzan projektow gminnych, systemowy
problem niezgodnosci z warunkami technicznymi, projekty sg uzgadniane zbyt pdzno
lub sg realizowane bez uzgodnienia.

Kazdy zarzadca drég robi co chce, nie ma wymuszonej koordynacji.

Realizacja obwodnic i poprawa sytuacji dot. miejsc niebezpiecznych.
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e Finansowanie inwestycji: DW265 w tej perspektywie, DW262 w poprzedniej, DW270 -
obecnie przetarg, budowana jest obwodnica Lubraiica. W ramach planowanych
przebudow drog nie powstang drogi dla rowerdw/ciagi pieszo-rowerowe. Gminy nie
zwrécity sie z takg potrzebg do zarzadcy drogi.

e Modernizowana jest DW269 do granicy wojewddztwa i odcinek Chodecz — Chocen.

e Konwenty zarzagdcow drog powiatowych, wymiana informacji — raz na pof roku.

e Wojewddzka Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego przechodzita zmiany, obecnie to
gremium 30-osobowe sprawdza sie lepiej niz szersza formuta.

e Nie powstajg nowe analizy na temat BRD o duzej objetosci, wojewddztwo skupia sie
na dziataniach na podstawie konkretnych lokalnych analizz SDR, wypadkowosc,
coroczne informacje o wypadkach, komisja badania wypadkéw $miertelnych, nie
pdzniej niz 7 dni po wypadku podejmowane sg dziatania. Wsrdd ostatnich dziatan we
WIOF: W Wiencu powstata sygnalizacja pulsacyjna i odsunieto przejscie dla pieszych
od osi skrzyzowania, przeniesiono blizej szkoty.

e Niedostosowanie predkosci do warunkéw jest gtéwna przyczyng wypadkdéw, zdarzajg
sie najechania na drzewo.

o Doswietlenie przejs¢ — brak wsparcia dla drég wojewddzkich.

e Prowadzona jest weryfikacja obszarow zabudowach — D42/3. Dostosowanie lokalizacji
tablic — powinny obejmowac tylko te tereny, gdzie istniejg: chodnik, zjazdy do posesji
i oSwietlenie. Na pozostatych obszarach mozna stosowac znaki ograniczenia predkosci,
a pieszy jest zobowigzany nosi¢ kamizelke odblaskowa.

e W wyniku analizy dot. uderzen w drzewo — w 2015 r. wprowadzono oznakowanie
eksperymentalne.

o Wojewddztwo identyfikuje zdarzenia na mapie; wewnetrzny system.

e Dyr. Marek Staszczyk, sekretarz WRBRD, dysponuje kompleksowymi informacjami
na temat BRD.

3.5. Departament Infrastruktury i Transportu Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego
Wiktor Plesinski — zastepca dyrektora ds. transportu kolejowego, Anna
Pietrusinska — dyrektor ds. transportu autobusowego

Kluczowe ustalenia:

e Roczna umowa z Polregio — wygasa w grudniu. Trwa wybdr operatora do 2030 r.,
zatozenie oferty przewozowej: Torun — Wtoctawek min. 24 pociagi (12 par) / maks. 26
pociggdw (13 par); Wioctawek — Kaliska 5 par / 5,5 pary, Kaliska — Kutno 4 pary / 4,5
pary. Dokumentacja znajduje sie w BIP.
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e Standard taboru w nowej umowie — klimatyzacja, <20 lat od przegladu P5, miejsca
na przewoz rowerdw, min. 1 toaleta dostosowana do 0sdb o ograniczonej mobilnosci.
Okres przejsciowy na dostosowanie taboru.

e Autobusy: w PT jest 12 par Wtoctawek — Lipno, 5 par Wtoctawek — Radziejow;

e Autobusy: 25 linii w ramach WtOF na umowie wojewddzkiej, kursujace raczej rzadko.

e Najpierw zawieramy umowy na kolej, potem dostosowujemy do tego siatke potgczen
autobusowych.

e Dobrze gdy gtdbwnym dworcem zarzgdza miasto — tak jak we Wtoctawku.

e Nowy ,plan transportowy” — dokument wymagany przez KE, bardziej pod inwestycje
drogowe.

e Koncepcja ogodlnowojewddzkiego SIP — na ten moment stoi w miejscu ze wzgledu
na rozwaj aplikacji — planeréw podrozy.

e Projekt wspdlnego biletu kolej + autobus: w dalekiej przysztosci.

e Model ruchu — temat sie zatrzymat. COVID uniemozliwit gromadzenie rzetelnych
danych o potokach ruchu.

e Co gdyby powstat zwigzek powiatowo-gminny WIOF? Wolg wojewddztwa jest
wprowadzanie integracji taryfowo-biletowej, ale decyzje muszg zapas¢ na gorze.

o Wojewddzki ITS — nie ma krajowego, wiec nie ma tez regionalnego.

e QOrganizacja przewozéw autobusowych samodzielnie przez wojewddztwo. 65 linii
z tego 25 na terenie WtOF (tu wchodzi FRPA). Co w 2023 roku ? Bedzie nowy plan, bedg
nowe badania.

3.6. Kujawsko-Pomorskie Biuro Planowania Przestrzennego i Regionalnego we
Witoctawku

KPBPPIR byto reprezentowane na spotkaniu przez dyrektora Mariusza Leszczyriskiego oraz
zastepce dyrektora, Ewe Birek.

Kluczowe ustalenia:

e Najlepszy dostep do przystanku kolejowego we WtOF ma miejscowos¢ Lubanie.

e KPBPPIR pracuje nad regionalnym planem transportowym (oddziat w Bydgoszczy) —
powinien by¢ dostepny w czerwcu. W celu pozyskania analiz nalezy kontaktowac sie
z oddziatem w Bydgoszczy.

e Nie ma potencjatu do wzrostu wykorzystania kolei w przewozach pasazerskich i obstugi
przedsiebiorstw. Kolej przebiega w oddaleniu od zabudowy, zabudowa jest
rozproszona, a niska czestotliwosc przejazddw ogranicza jej dostepnosé. Inwestorzy nie
zgtaszajg zapotrzebowania na dostep do infrastruktury kolejowej.

e We Wioctawku planowany jest terminal intermodalny, ktéry miataby wspotgrac
z portami w Gdyni i Gdansku.

e Wtoctawek posiada lepszy dostep do autostrady niz Torun (3 wezty na autostradzie Al
oraz planowana trasa S10).
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Motywacjg gmin do wspdtpracy moze by¢ utworzenie zwigzku powiatowo-gminnego.
Do wspotpracy potrzebne jest jej sformalizowanie.

Wtadze samorzgdowe nastawione sg ,na branie”, co moze utrudniaé partycypowanie
w bardziej angazujacych projektach.

Jako przyktad dobrze funkcjonujgcego transportu zbiorowego podano Powiat
Lipnowski.

Dla WIOF (we wczeéniejszych granicach) Bank Swiatowy przeprowadzit analizy obszaru
(Catching-up). Przedstawicielom gmin udato sie spotkac przy jednym stole.

Gminy w obszarze sg skonfliktowane, np. Miasto Kowal i gmina wiejska Kowal.
KPBPPiR, opiniujgc dokumenty planistyczne, wykorzystuje réwniez nieformalne formy
przekazania uwag do planéw w postaci dodatkowych uwag.

Wtoctawek suburbanizuje sie gtownie do miejscowosci Fabianki, Smolniki, Kowal,
Warzgchewka, Smolnik, Nowa Wies. Przemieszczanie sie tych mieszkancéw opiera sie
gtéwnie na transporcie indywidualnym.

W odniesieniu do transportu zbiorowego rozmowcy wskazujg na niewystarczajgce
dziatania miasta w organizacji transportu publicznego. Jako konieczne dziatania podajg
m.in. poprawe funkcjonowania wezta transportowego na placu Wolnosci,
racjonalizacje przebiegu tras linii autobusowych.

Dojazd do stref ekonomicznych organizowany jest gtdwnie przez przedsiebiorcéw.
Kiedys byty organizowane przez gmine Brzes¢ Kujawski, ale nie byto zainteresowania.
Dostep do ustug moze by¢ ograniczony. Mieszkancy WIOF dojezdzajacy do pracy
korzystajg z ustug we Wtoctawku w drodze do/z pracy. Podobnie funkcjonujg dowozy
dzieci do szkét.

Brak ogdlnodostepnych danych dot. oséb korzystajgcych z uzdrowiska w Wiencu. Do
uzdrowiska prowadzi droga rowerowa. Kuracjusze dojezdzajgcy kolejg nie wiedzg, jak
dostac sie z Wtoctawka do uzdrowiska — brak informacji pasazerskiej.

Wtoctawek jest 5. miastem w Polsce pod wzgledem dtugosci tras rowerowych.
Dziatania miasta w budowie infrastruktury rowerowej oceniane sg pozytywnie.

Jako bariery przestrzenne w przemieszczaniu sie rowerem wskazywane sg mosty i tama
na Wisle (wskazuje sie na mozliwos¢ podwieszenia mostu na tamie) oraz znaczne
przewyzszenie na prawym brzegu Wisty.

Brak potaczenia rowerowego w kierunku Brzescia oraz do Kowala.

Samorzad Wojewddztwa zabiega o tworzenie sieci spdéjnych tras rowerowych. Efektem
jest m.in. potgczenie rowerowe pomiedzy Brzesciem Kujawskim a Kowalem.

KPBPPIR dokonato inwentaryzacji tras rowerowych, wykonano mape miejsc
niebezpiecznych oraz opracowywane sg korytarze rowerowe — nalezy sprawdzic¢
mozliwos¢ przekazania przez DID.
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e We Wtoctawku brakuje towarzyszacej infrastruktury rowerowej (stacje naprawy,
garaze rowerowe, strzezone parkingi rowerowe).

3.7. Zastepca burmistrza Brzes$cia Kujawskiego oraz pracownicy Urzedu
Miejskiego w Brzesciu Kujawskim
Damian Chetmniak

W wywiadzie uczestniczyt Pan Damian Chetmniak, zastepca burmistrza Brzescia Kujawskiego
oraz dwoch pracownikéw urzedu — Pani K. Jasinska oraz reprezentant Wydziatu Drég.

Kluczowe ustalenia:

e Brzesc Kujawski nie jest sktonny do finansowania transportu publicznego.

e Mieszkancy nie zgtaszajg problemdw z dojazdami, problem transportu nie jest wiec
istotny.

e Brzesc¢ Kujawski przyjmuje z zadowoleniem dziatania powiatu w zakresie organizacji
transportu publicznego do zaktadéw.

e Zaktady ze strefy gospodarczej finansujg pracownikom bilety miesieczne.

e PP bedzie koncentrowato produkcje w Brzesciu Kujawskim.

e Wozrost ruchu ciezarowego ze strefy jest znaczacy.

e Planowana jest rozbudowa ukfadu drogowego i parkingdw w Brzeskiej Strefie
Gospodarczej.

3.8. Sekretarz Gminy Fabianki oraz Kierownik Referatu Rozwoju, Funduszy
Zewnetrznych i Gospodarki Komunalnej
Dorota Biatkowska, Waldemar Marciniak

Kluczowe ustalenia:

e W kontekscie bezpieczeristwa ruchu drogowego gmina wykorzystuje dane z policji.

e Uwazajg, ze gtownym beneficjentem s$rodkéw finansowych na podstawie SUMP
prawdopodobnie bedzie Wtoctawek, a obszary wiejskie posiadajg ograniczone pole do
finansowania.

e Specyficzna lokalizacja gminy Fabianki, po drugiej stronie Wisty, powoduje, ze
Wtoctawek bedzie bardziej sktonny do wspdtpracy z gming wiejskg Wtoctawek.

e Gmina ubiegata sie o Srodki z Funduszu Rozwoju Potgczen Autobusowych w 2021 roku
na linie do Wtoctawka, gdzie znajdujg sie gtdwne punkty handlowe i edukacyjne, jednak
odrzucono wniosek.

e Porozumienie lub zwigzek powiatowo-gminny mogtby rozwigzac¢ problem transportu
publicznego.

e W gminie sg osoby, ktére skarzag sie na funkcjonowanie transportu publicznego ze
wzgledu na stabg dostepnos¢ potaczen, szczegdlnie w godzinach wczesnoporannych.
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W konsekwencji gmina porozumiata sie z przewoznikami komercyjnymi co do nowych
kursow. Ze wzgledu na stabg frekwencje (2-3 osoby na kurs, w szczegdlnosci
w godzinach wczesnoporannych) przewoznicy rezygnowali z potaczen. Gmina
probowata przekonac mieszkanicow, ale ludzie nie chcieli korzystac¢ z nowych potgczen.
Nastepnie podjeto rozmowy z KPTS, ktéry uruchomit potgczenie przez miejscowosci
oraz zaoferowat bilety w korzystnych cenach (2 zt). Pomimo tego mieszkancy w dalszym
ciggu nie chcieli skorzysta¢ z nowych potaczen.

Gmina dostrzega, ze osoby pracujgce w godzinach wieczornych majg problem
z dojazdem do pracy. Jednak uwaza, ze mieszkancy sg sobie sami winni, bo nie
korzystaja z nowych potgczen. Pofgczenia autobusowe majg obtozenie jedynie
w godzinach funkcjonowania szkoty oraz w godzinach szczytowych.

Przedstawiciele gminy dostrzegaja, ze majg potaczenia autobusowe, dzieki
przebiegajacej drodze krajowej i wojewddzkiej, problemem sg potgczenia w poprzek
gminy. Przyktadowo, sotectwo Nowy Witoszyn potozone dalej od gtdwnych drég jest
odciete od transportu publicznego.

Kiedys$ byta komunikacja miejska, jednak zasady rozliczen pomiedzy gming a miastem
nie byty jasno okreslone — dochody z biletéw wptywaty do miasta, gmina ptacita za
kilometr. Problem wystgpit z zaliczeniem dochodu do poszczegdlnej gminy, np.
mieszkaniec gminy Fabianki kupuje bilety w gminie i we Wtoctawku, to komu zaliczy¢
dochdéd z biletu? Z miesiecznymi nie byto problemu, ale jednorazowych nie dato sie
rozliczy¢ i szto na konto miasta. W konsekwencji byt problem z wypracowaniem
odpowiedniego porozumienia.

Lipno jest przyktadem pokazywanym w mediach, Starostwo Powiatowe dziata
w temacie transportu publicznego.

Wojt konsultowat sie z Lipnem w sprawie rozszerzenia komunikacji powiatowe]
o gmine Fabianki, ale starosta wifoctawski pokazat swoje plany transportowe
i wstrzymali sie z rozmowami.

Gmina posiada opiekundw w autobusach szkolnych.

Gmina nie posiada i nie jest obstugiwana przez niskopodtogowe autobusy, co jest
problemem dla os. starszych, wczesniej komunikacja miejska dawata lepszy standard.
Wazng inwestycjg jest budowa chodnika tgczgcego Fabianki, Bogucin oraz Szpetal
Gorny do tamy wzdtuz drogi krajowej razem z doswietleniem. Szczegdlnie istotne jest
to przy ul. Wislanej w Szpetalu Goérnym, gdzie doszto ostatnio do $miertelnego
wypadku z udziatem rowerzysty. W zwigzku z powyzszym gmina podjeta juz wspotprace
z GDDKIA. Gmina ma juz zabezpieczone srodki na projekt, jako partner, ale problemem
jest wywtaszczenie z gruntdw oraz brak jeszcze podpisanego porozumienia z GDDKIA.
Na obszarze gminy nie ma za duzo infrastruktury rowerowej, jedynie szlak rowerowy
wojewddzki oraz ciggi pieszo-rowerowy Fabianki — Chetmica Duza.
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W zakresie drog gminnych dokonujemy gtéwnie inwestycji z Funduszu Drég
Samorzadowych oraz z Polskiego tadu. Z Polskiego tadu bedziemy
remontowac/przebudowywac kilkanascie odcinkow drog.

Gmina stara sie uwzgledni¢ infrastrukture pieszo-rowerowag, ale nie zawsze pozwalajg

na to warunki techniczne.

3.9. MPK Wioctawek

Kluczowe ustalenia:

Decyzje odnosnie do tras i ich czestotliwosci zapadajg w Urzedzie Miasta — MPK tylko
je wykonuje.

Konstrukcja rozktadow jazdy jest konsultowana z wiekszymi zaktadami, tak aby
przyjazdy i odjazdy byty dopasowane do godzin pracy.

Byto wiecej porozumien z osciennymi gminami (Fabianki), ale te wycofujg sie ze
wzgledu na koszty — aktualnie ok. 7,50 zt/wozkm, a byty to optacalne linie.

Obecnie na linii 7 w kierunku strefy nie zatrzymujg sie autobusy na przystankach innych
niz we Wtoctawku i strefie ekonomicznej.

Rezygnacja z autobuséw wodorowych — kompletnie nieopfacalne przy obecnych
cenach paliwa, wnioskujgc na podstawie Poznania. Jednakze sg chetni prototypowad
autobus wodorowy w przypadku projektow/programéw wsparcia na zakup
i utrzymanie tego typu taboru.

We flocie funkcjonuje 5 szt. autobusow elektrycznych. 11 kolejnych elektrobuséw
zostato zamowionych w postepowaniu przetargowym w ramach programu Zielony
Transport Publiczny,.

Wykonujg okoto 3,92 mIn wozkm.

Autobusy elektryczne wykonujg dzienne przebiegi 180-220 km. Najczesciej kursujg
na brygadach szczytowych, ktére majg po 80-130 km. W przerwie sg tadowane
tadowarkami plug-in 120 kW. Autobusy zuzywajg okoto 1,1-1,2 kWh na 1 km przy
ogrzewaniu webasto. Autobusy spalinowe 34-38 litréw.

Okoto 15 lat temu w MPK mieli porozumienie z gm. Brze$¢ Kujawski, jednak po paru
miesigcach gmina wycofata sie z porozumienia ze wzgledu na koszty.

Linia do Pinczaty ma charakter komercyjny — autobusy posiadajg bileterki, a zgode do
przystankéw musiato wydaé miasto.

Na bilecie 45-minutowym istnieje mozliwos¢ przesiadki — nie trzeba sprawdzac
waznosci biletu w kasowniku, poniewaz kontrolerzy posiadajg terminale do
sprawdzania takich biletéw. Problem ze sprawdzaniem waznosci w kasownikach
wynika z braku zaufania do procesu bezpieczenstwa sprawdzania biletow
w terminalach kontrolerow.
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e Wprowadzony ITS nie pozwala na weryfikacje lokalizacji pojazdu przy sprawdzaniu
waznosci biletu 2-przystankowego ze wzgledu na problemy techniczne (utrata
gwarancji jednego z systemow) i brak spdjnosci pomiedzy systemami.

e Wedtug przedstawicieli MPK nie ma koniecznosci zajezdzania na nowy wezet
przesiadkowy, poniewaz przystanek autobuséw komunikacji miejskiej znajduje sie
okoto 40 metréw od centrum przesiadkowego. Ponadto podczas przebudowy
zmniejszono liczbe miejsc postojowych z 11 do 6, co doprowadzito do ograniczenia
przepustowosci w szczegdlnosci w godzinach szczytowych. Ponadto MPK nie ma
zaplanowanych wtasnych stanowisk na obszarze centrum przesiadkowym. Jednakze,
gdyby nastgpita potrzeba ze strony organizatora przewozow, to sg gotowi sie
dostosowac.

e Przedstawiciele MPK wskazali tez na problem z organizacjg ruchu w okolicy wezta
przesiadkowego — brak pasa rozbiegowego przy wyjezdzie z centrum przesiadkowego.

e Wskazano tez mozliwos¢ wystgpienia problemu z podpieciem KPTS oraz przewoznikdw
prywatnych do pokazywania przejazdéw real-time.

e Problemem jest brak ciggtosci technologicznej — MPK wczes$niej dziatato na sprzecie
i oprogramowaniu Pixela, pdzniej przyszta inna firma i zainstalowata SiMS. Byty bramki
zliczajgce, ktore dobrze dziataty, a po zainstalowaniu ITS-u nowy sprzet dziata o wiele
gorzej.

e KTPS powstato w wyniku potgczenia PKS-6w. Przed potgczeniem przedsiebiorstw byta
konkurencja, kiedy nastat KTPS zrobit sie monopol. W konsekwencji na odcinku
Wtoctawek — Lipno byto duzo kurséw, teraz ich nie ma.

e Szpetal Gorny oraz Wieniec sg gtownymi kierunkami przeprowadzek. Przy
uruchomieniu nowych potgczen MPK sprawdza, czy jest dobra infrastruktura.

e Wdjt Gminy Fabianki jest zafascynowany funkcjonowaniem transportu publicznego,
ale nie ma srodkdéw na potaczenia.

e Brygady majg charakter wielolinowych, co jest wynikiem przeprowadzonych
optymalizacji przez Marcina Gromadzkiego.

e MPK jest otwarte na zmiany.

e (Czesto moéwi sie o integracji, ale nie idg za tym pienigdze (w kontekscie funkcjonowania
FRPA).

3.10.Radna Gminy Brzes¢ Kujawski
Karolina Wojciechowska

Kluczowe ustalenia:

e Sgrejony, gdzie mozna zy¢ bez samochodu, ale nie jest to wygodne — 3 km dojscia do
autubusu.

e Trwa proces zasiedlania terendw wiejskich — rozrastajg sie osady.
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e Gmina zrezygnowata z kurséw ze wzgledu na koszty wozokilometrow. Wtoctawek —
Wieniec, autobus nr 11, wymagana byta duza dopfata.

e |PP dowozi pracownikéw do strefy.

e Uzdrowisko Wieniec-Zdrdj — pracownicy dojezdzajg z catego obszaru MOF.

e [stnieje problem zwigzany z potgczeniem uzdrowiska Wieniec-Zdrdj z Wtoctawkiem.

e Brakuje sciezki rowerowej tgczgcej Wieniec-Zdréj i Brze$é Kujawski.

e Dziecijezdzg dookota do szkoty w Wiencu z obawy o bezpieczenstwo.

e Nadrogach powiatowych brakuje przejs¢ dla pieszych. Przyktad Wieniec — Zalesie.

e Syn dojezdza do szkoty do Wtoctawka — problem z zajeciami pozalekcyjnymi.

o Wykluczenie komunikacyjne Machnacza.

e Hatas drogowy z autostrady jest problematyczny.

e (Czas dojazdu jest wazniejszy niz cena.

e Rozgafezienie w Brzesciu Kujawskim przy szkole im. K. Makuszynskiego — obszar
niebezpieczny, DW 268.

e Kursujg duze i stare autobusy. Warto rozwazy¢ wprowadzenie mniej pojemnego
taboru, ktory bedzie jezdzit czesciej.

e Brak restrykcji suburbanizacji.

e Gmina nie ma wptywu na decyzje o lokalizacji inwestycji — stabe instrumenty
planistyczne. Zmiana przepisdow zatrzymuje procesy. Samorzad przegrywa
z indywidualnym inwestorem.

3.11.ZUT Rzadka Wola
Kierownik Waldemar Osinski

Kluczowe ustalenia:

e Cena biletow w ZUT jest drozsza od PKS i MPK, ale firma zapewnia stosunkowo duzo
pofgczen. Atutem firmy jest wysoka punktualnos¢ i szybkie reagowanie
na nieprawidfowosci w tej kwestii.

e Obecnie ZUT uzytkuje tabor poréwnywalny do KPTS (autobusy Autosan i Karosa), nie
ma zapotrzebowania na tabor niskopodfogowy ze strony klientow, bardzo rzadko
zdarza sie, zeby byty osoby z ograniczong mobilnoscig chetne do skorzystania z ustug.

e Przewoznik planuje wymiane taboru na mniejsze pojazdy (9-10 metréw, do 30-35
miejsc), bo taki tabor wystarczytby do zapewnienia potrzeb przewozowych.

e Rozktady jazdy: na poczatku istnienia firmy, w latach 90., byt dostosowany do
organizacji dojazdu do pracy na 3 zmiany, a w ciggu dnia funkcjonowaty kursy $rednio
co 40-60 min; w kolejnych latach rozktad byt redukowany, ale do dzis istniejg kursy,
ktore majg staty rozktad jazdy od wielu lat. PrzewozZnik stara sie dostosowywac rozktad
do potrzeb pasazerdw, na podstawie ich zgtoszen, a takze do skomunikowan z innymi
przewoznikami (np. z MPK Wtoctawek — na zasadzie, ze gdy MPK przesuwa kurs,
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na ktéry dojezdzajg pasazerowie ZUT, to ZUT réwniez zmienia swoj rozktad). Ani gminy,
ani zaktady pracy nie angazujg sie w rozktady jazdy ZUT.

e Gtowni klienci ZUT — uczniowie kupujgcy bilety miesieczne szkolne; pracownicy raczej
jezdzg samochodami prywatnymi ze wzgledu na rdzne godziny zakornczenia pracy i brak
mozliwosci dostosowania sie do godzin kursowania autobuséw; na kursach
miedzyszczytowych jest zwiekszony udziat pasazerow ,okazjonalnych” na biletach
jednorazowych, gtéwnie osdb starszych, ktore nie posiadajg wtasnego samochodu,
a muszg dojechac np. do lekarza, urzedu, na zakupy.

e Zaktady pracy nie wspotpracowaty i nie wspotpracujg z przewoznikiem w kwestii
dostosowania rozktadu jazdy czy doptat do biletéw dla pracownikéw; nigdy nie byto
zapotrzebowania na takg wspotprace.

e Przewoznik jest chetny do wejscia w zorganizowany system transportu publicznego
na terenie WIOF, ma mozliwosci techniczne i finansowe na wymiane taboru
i utrzymanie go zgodnie z wymogami obecnych czasow (tj. odpowiedni wiek i norma
Euro, niska podtoga, klimatyzacja, miejsce dla wozkow), pod warunkiem, ze bedg to
dtugoterminowe kontrakty, gwarantujgce bezpieczenstwo finansowe, i bedzie to
optacalne dla firmy.

e Gtowni klienci — bilety miesieczne szkolne, pracownicy raczej jezdzg samochodami
prywatnymi ze wzgledu na rdzne godziny zakonczenia pracy; kursy okoto potudnia —
raczej pasazerowie okazjonalni, dojazd do lekarzy, sklepow.

e QObecnie przewoznicy (takze komercyjni) na terenie WtOF nie konkurujg bezposrednio
ze sobg, nie wystepuje zjawisko odjazdu kilku autobuséw na tej samej trasie
o podobnej godzinie i podbierania sobie pasazerow — jest ich za mato, zeby takie
dziatania byty ekonomicznie uzasadnione.

3.12.Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy S.A.
Dariusz Lewandowski, dyrektor ds. przewozéw

Kluczowe ustalenia:

e KPTS co 3 miesigce stara sie aktualizowac¢ rozktad jazdy, w tym celu bada frekwencje
na poszczegdlnych kursach i analizuje potrzeby klientéw. Korekta rozktadu na wniosek
pasazerow jest rowniez wykonywana, ale dopiero po analizie twardych danych —
zdarzaty sie przypadki, ze kilkadziesigt oséb podpisywato petycje o utworzenie
dodatkowego kursu, na ktérym pdzniej byta bardzo niska frekwencja.

e Pandemia SaRS-CoV-2 mocno wptyneta na funkcjonowanie spotki. Pod wzgledem
potokdw pasazerskich notowano odptyw pasazeréw do rozpoczecia pandemii; sama
pandemia spowodowata, ze odptyw znacznie przyspieszyt, czes¢ kurséw zlikwidowano,
czes¢ zawieszono; obecnie trwa stopniowe ,odwieszanie” kurséw, jednak czesc
dawnych nie przetrwata i nie zostanie odwieszona z powodu braku rentownosci.
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e Wysokie ceny paliw oraz ich duze podwyzki w krétkim czasie powodujg, ze trzeba
podejmowac szybkie decyzje, jesli chodzi o odwieszanie i zawieszanie kurséw.

e Klientami KPTS sg gtéwnie uczniowie (kupujacy bilety okresowe), osoby dojezdzajgce
do pracy, a dopiero potem pasazerowie okazjonalni. Obecnie rowniez rozktady jazdy
zaktadajg godziny dowozu i odwozu ze szkdt / z pracy, a pomiedzy nimi zazwyczaj brak
kursow.

e Gminy sg przeciwne likwidacji kurséw, jednak nie doktadajg sie do ich funkcjonowania
(dotyczy kursow komercyjnych).

e FRPA jest kluczowym uwarunkowaniem rozwoju transportu poza miastami.

e Wymiane taboru determinuje przede wszystkim cena paliwa, tabor musi by¢
oszczedny, na dalszym planie jest kwestia przystosowania do 0séb z ograniczong
mobilnoscig oraz kwestia emisji spalin; natomiast jest ona sukcesywnie prowadzona
(kasacja pojazdow Autosan H9, Autosan H10, a w ich miejsce zakup nowszych
pojazdow marki SOR).

e Obecnie pojazdy KPTS sg wysokopodtogowe, ta kwestia co jakis czas ,wychodzi”,
poniewaz nie jest wygodna dla pasazerdw i utrudnia podréze np. matek z wozkiem czy
0s6b z niepetnosprawnosciami. Na ile jest to mozliwe, kierowcy pomagajg w przewozie
takich pasazerdw, sg odpowiednio przeszkoleni; pasazerowie tez zazwyczaj podchodzg
ze zrozumieniem do tego, ze jedzie wysokopodfogowy autobus.

e Autobusy sg planowane na poszczegdlne kursy w zaleznosci od potokdw pasazerskich,
jest to badane zazwyczaj na poczgtku roku szkolnego.

e Spotka nie zbiera informacji zwrotnej od pasazerdow w sposéb usystematyzowany; jest
mozliwos¢ przestania skargi, wniosku czy pochwaty, sg one zawsze traktowane
powaznie i zawsze jest na nie jakas reakcja.

e KPTS widzi dla siebie miejsce w zintegrowanym systemie komunikacji zbiorowej we
WH1OF i chciatby, zeby jego rola w tym systemie byta znaczaca. Jest gotowy np. na zakup
nowych autobusow w celu realizacji takich zadan, pod warunkiem dfugoterminowych
kontraktow, tak by pojazdy zdazyty sie zamortyzowac i zarobic na siebie. Rozktady jazdy
takich przewozow powinny by¢ odzwierciedleniem potrzeb mieszkancéw.

3.13.Zastepca burmistrza Lubienia Kujawskiego
Jakub Tomczak

Kluczowe ustalenia:

e Kwestia transportu publicznego nie byta poruszana przy rozwoju strefy przemystowe;.

o Brak pomystu budowy bocznicy kolejowej, jest pomyst budowy hubu przetadunkowego
w Kaliskach Kujawskich.

e Obwodnica miasta bedzie miata charakter drogi gminnej.

e Studium uwarunkowan rozwoju bedzie aktualizowane przy budowie obwodnicy —
nowe tereny inwestycyjne. Umozliwienie budowy wyzszych budynkdédw, magazyny
wysokiego sktadowania.
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e Na terenie gminy pojawi sie zautomatyzowana kopalnia soli, inwestycja Orlenu
w miejscowosci Narty.

e Uchwata o wspdlnym finansowaniu przewozéw z gming Chocen — jednak brak efektow.

e Urzad Marszatkowski i KPTS zachecali gminy do zamowien w formule in-house, wola
gminy byta przekazywana — jest che¢ podejmowania inicjatyw.

e Dowozenie uczniow do szkot. Przewozy zamkniete. Nie mysleli o otwieraniu
przewozéw szkolnych.

e Dostepnos¢ przystankow kolejowych: wyasfaltowano drogi do przystankéw
Wiktorowo oraz Rutkowice.

e W formule P&R moze funkcjonowac otoczenie przystanku Kaliska Kujawskie, jest gdzie
zostawi¢ samochdd. W Wiktorowie brak odpowiedniej dziatki.

e Brak planu budowy drog rowerowych.

e Zagospodarowanie obszaréw wiejskich — gtownie gospodarstwa rolne. Niewiele
odmow w sprawie decyzji o warunkach zabudowy, Il klasy ziemi. Rodzic wydziela
dziatke — brak ograniczen zabudowy. Stymuluje to zabudowe w formule urbanistyki
fanowe;j.

e Autostrada petni role obwodnicy. Co sie stanie po wprowadzeniu opfat?

e Warto rozwazy¢ pomyst autobuséw dowozowych Kaliska Kujawskie — strefa.

e Liczba pasazerow na kolei spadata, ,umierato to Smiercig naturalna, az zaprzestano
sprzedazy biletow”.

e (Carpooling moze by¢ odpowiedzig na rosngce koszty transportu.

3.14.LPP S.A. — Centrum Dystrybucyjne w Brzesciu Kujawskim, HR Business
Partner
Mariusz Zaleski

Kluczowe ustalenia:

e Centrum Dystrybucyjne LPP w Brzesciu Kujawskim funkcjonuje od niedzieli od 22:00 do
pigtku do 6:00, spdtka zapewnia pracownikom dojazd do centrum 4 liniami
autobusowymi od poniedziatku od 6:00 do soboty do 6:00 oraz w niedziele; linie
autobusowe obstugujg takze inne zaktady Brzeskiej Strefy Gospodarczej.

e Na terenie centrum dystrybucyjnego znajduje sie petla dla autobuséw z 5 peronami
i 17 miejscami postojowymi, 650 miejsc parkingowych dla samochoddw osobowych,
stacje do tfadowania samochodow elektrycznych, 100 zadaszonych stanowisk
parkingowych dla roweréw (dla zorientowania sie w sytuacji — na jednej zmianie
pracuje ok. 240 pracownikéw) oraz rozlegty parking przeznaczony tylko dla pojazdéw
ciezarowych.

e PP oferuje pracownikom petne finansowanie biletéw autobusowych na liniach
dowozacych do centrum dystrybucyjnego,
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e Linie autobusowe sg organizowane przez Starostwo Powiatowe we Wioctawku
i dofinansowane z Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych (FRPA); inicjatorem
uruchomienia linii byto LPP, nie ma informacji na temat wspodtpracy z innymi zaktadami
przemystowymi znajdujgcymi sie w Brzeskiej Strefie Gospodarczejw zakresie
organizacji dowozu pracownikéw.

e Spoétka podkresla bardzo dobrg wspotprace z lokalnymi samorzgdami, w tym z gming
Brzes¢ Kujawski.

e LPP, przy budowie centrum dystrybucyjnego, wdrozyto szereg rozwigzan zgodnych ze
strategig zrownowazonego rozwoju spotki. Wsrdd nich mozna wyrdznic m.in. montaz
4 tys. paneli fotowoltaicznych (taczna moc 1,5 MW), zastosowanie technologii
zrownowazonych norm budownictwa, ekologiczny system optymalizacji instalacji
o$wietleniowej, grzewczej, klimatyzacyjnej, utworzenie wokoét centrum terendw
zielonych o pow. 40 000 m? z nasadzeniami drzew i krzewow.

3.15.PUZ Wioctawek - Dyrektor Instytutu Nauk Spotecznych i Technicznych
dr Jolanta Laskowska

Kluczowe ustalenia:

e Zmiany w miescie sg pozytywne, zadania organizatora transportu zbiorowego sg
realizowane z wysokg skutecznos$cig, dziatania sg efektywne, wida¢ duze
zaangazowanie organizatora, zmiany infrastruktury i uktadu sieci.

e Wewnetrzne skomunikowanie centrum miasta oraz skomunikowanie obszaréow
0 najwiekszej gestosci zaludnienia stojg na bardzo dobrym poziomie.

e System autobusowy w miescie umozliwia w dobry sposdb dojazd z obszaréw
peryferyjnych (Rybnica, Zachdd Przemystowy).

e (Oddziatywanie Wtoctawka wida¢ w promieniu do 35-40 km, gtéwna o$ powigzan —
wzdtuz autostrady Al i linii kolejowej nr 18.

e Skomunikowanie Wtoctawka z Bydgoszczg, Toruniem, todzig, Warszawa jest na bardzo
dobrym poziomie.

e Wskaznik motoryzacji na wysokim poziomie, przejawia trend wzrostowy - do
2025 roku ma by¢ 600 samochodow osobowych/1 000 mieszkancow; demografia
przejawia trend spadkowy, zachodzi starzenie sie spoteczeristwa, zmniejszenie liczby
podrézy transportem zbiorowym — wzrost liczby mieszkaricéow w  wieku
poprodukcyjnym, ale tez wiecej uprawnionych do przejazdéw bezptatnych/ulgowych,
niekorzystnie zmiany w strukturze pasazerow.

e Centrum przesiadkowe — milowy krok w poprawie systemu transportowego; wieksza
wygoda podroézujacych, duzo stanowisk postojowych powodujg, ze naprawde staje sie
systemem transportu publicznego.
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Elementy informacji pasazerskiej s dobrze widoczne na przystankach we Wtoctawku,
uprzywilejowanie w ramach systemu ITS na wybranych skrzyzowaniach, tablice DIP
wyswietlajg rozktad w czasie rzeczywistym, dziatajg, ich liczba bedzie sie zwiekszad.
Badania na uzytek wiasny PUZ pokazuja, ze nie ma obszaréw zagrozonych
wykluczeniem spotecznym wsrdd studentdéw. Transport jednak nie byt szeroko
ujmowany w badaniu.

Obnizanie cen biletéw powinno is¢ w parze z realizacjg postulatéw przewozowych.

W zakresie przystankdw: postulowana jednolitos¢ kolorystyczna, jednolitosé
informacji, na szerszg skale — standard przystankowy, kontynuacja dziatan.

Integracja systemu nie jest bliskim tematem, sg oczekiwane dziatania w zakresie
integracji taryfowo — biletowej.

Rozwdj P&R, B&R jest potrzebny.

Dostep do centrum miast powinien by¢ ograniczany takze ze wzgledu na emisje, stare
samochody stanowig duzy udziat w ruchu.

Tendencje uspokajania ruchu sg zauwazalne w kraju, nalezy stworzy¢ dobrg
alternatywe dla dotarcia do centrum, zeby nie odbyto sie to kosztem przedsiebiorcéw;
ograniczanie dostepu juz sie dzieje i jest faktem w Polsce.

We Wtoctawku widaé Sciezki rowerowe, drogi rowerowe tworzg do$é¢ spdjng siec, osig
jest droga rowerowa wzdtuz DK91, od Anwilu, przez Zazamcze, Srédmiescie, do
potudniowej granicy miasta; efektywnie funkcjonuje system Wtower, system optat jest
przejrzysty i czytelny, studenci korzystajg, chociazby podrézujagc miedzy budynkami
PUZ we Wtoctawku.

Obszary proponowanych buspaséw wydajg sie mie¢ racjonalne uzasadnienie.
Uczelnia realizuje swoje zadania, w réznych dziataniach jest mowa o zréwnowazonym
rozwoju, konkretne dziatanie: coroczna studencka konferencja naukowa, gdzie sg
poruszone tematy takze zrdwnowazonego rozwoju, transportu, polityki transportowej;
przed budynkami sg miejsca dla rowerdéw, wyznaczane sg dogodne dojscia pieszo.

We wszystkich instytutach i zaktadach PUZ jest wspotpraca z przedstawicielami
samorzadu i przedsiebiorcami z regionu, takze prowadzone sg obecnie rozmowy
o zakresie przedmiotu, ktoére majg zawieraé wiecej aspektow dotyczgcych
zrownowazonego rozwoju; rada ekspertow.

Wszystkie dziatania podjete do tej pory przez organizatora transportu publicznego
zmierzajg w dobrym kierunku, sg efektywne i skuteczne, dalsza realizacja przyczyni sie
do poprawy systemu, postulaty przewozowe majg ulega¢ poprawie — docelowo dobra
oferta przewozowa ze skomunikowaniami, czestotliwo$¢, dostepnosé.
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4. Warsztaty i konsultacje spoteczne

4.1. Etap | —warsztaty badawcze w formule World Cafe

8 kwietnia 2022 r. w godzinach 17:15-20:15 odbyto sie diagnostyczne spotkanie warsztatowe
z mieszkancami oraz przedstawicielami Urzedu Miasta Wtoctawek. W warsztatach badawczych
wzieto udziat 21 osdb. W poczatkowej czesci spotkania wprowadzono pojecie zréwnowazonej
mobilnosci i okreslono zakres Planu Zréwnowazonej Mobilnosci. Nastepnie uczestnicy
spotkania mieli okazje pracowac przy trzech stolikach w trzech turach w formule World Café.
W koncowej czesci spotkania omowiono gtéwne ustalenia kazdego ze stolikdw. Oto gtéwne
ustalenia stolikow:

Tabela 8. Kluczowe ustalenia stolikéw

Temat prac stolika | Gtéwne ustalenia

Transport publiczny e Wezet przesiadkowy plac Wolnosci wymaga przebudowy;

— czy obszary problemem sg dtugie odlegtosci do przejscia przy

wiejskie przesiadkach, uczestnicy wskazywali na koniecznos¢ budowy

i miasta W1OF sg jednego przystanku.

dobrze e Brakuje informacji o mozliwosciach przesiadek na weztach

skomunikowane? komunikacyjnych, tylko miejscowi rozumieja, ktéry autobus,
skad odjezdza. Potrzebne przejrzyste informacje.

e Brak map komunikacyjnych na dworcach.

e Stacja kolejowa Zazamcze wymaga przebudowy wraz
z poprawag informacji pasazerskiej oraz mozliwosci zakupu
biletdéw na stacji.

e Problemem Wtoctawka jest niedostateczna obstuga w nocy
i w weekendy. Brak dostatecznego powigzania komunikacji
miejskiej z kolejg pdZnym wieczorem. Ostatnie autobusy
z dworca odjezdzajg 0 21:00.

e Zauwazalny jest wzrost liczby samochoddw w poblizu Woj.
Szpitala Specjalistycznego im. btogostawionego ksiedza
Jerzego Popietuszki we Wtoctawku, co moze wskazywac
na deficyty obstugi transportem publicznym.

e Srodmiescie Wioctawka jest obszarem dobrze
skomunikowanym transportem zbiorowym.

e Nikt nie bedzie dostosowywat sie do trzech kursow
dziennie”.

e Niektodre linie obstugujg obiekty handlowe nawet w niedziele
niehandlowe.
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e Negatywnie oceniono skomunikowanie Wtoctawka
z regionalnym transportem autobusowym.

e Brakuje kas biletowych, zakup biletu na transport regionalny
w autobusie za odliczong kwote nie jest wygodny.

o Wtoctawek: Tablice ITS wyswietlajg btedne informacje
i nieaktualne dane.

e Strona MPK to sredniowiecze”, aplikacje mobilne nie
dostarczajg informacji real-time.

e Lista przystankéw w autobusach MPK zdarza sie bardzo
rzadko.

e Nowy wezet nie jest dostatecznie wykorzystywany.

e Jest problem z pociggami dalekobieznymi.

e Oferta kolei w strone Kutna jest niewystarczajgca.

e Wieniec-Zdrdj nie jest dostatecznie dobrze skomunikowany.

e 18 latiprawo jazdy” — transport publiczny traci pasazerow
niemal natychmiast.

e Potrzebne sg bezposrednie potgczenia autobusowe, zamiast
linii meandrujgcych po miescie. Pozytywnie oceniano
dziatania w kierunku utworzenia systemu przesiadkowego.

e Podrdze autobusem sg zbyt dtugie wzgledem samochodu, by
stanowity realng alternatywe.

e W obszarze nie ma witasciwie integracji srodkéw transportu
regionalnego, dalekobieznego i kolejowego — przyktadem
Kowal.

e Brakuje potgczen Brzes¢ Kujawski — Kowal.

e Koordynacja dziatan réznych organizatorow transportu
wiasciwie nie wystepuje.

e Wioctawek: Istniejg sytuacje, w ktérych autobusy nie
zatrzymujg sie na przystankach, a pasazerowie nie maja
pojecia o tym, ze dany przystanek jest na zgdanie.

e Mieszane wnioski na temat linii pospiesznych: raczej tylko dla
obstugi duzych zaktaddw.

e Zwiekszenie roli kolei we WtOF jest dobrym pomystem.

e Firmy isamorzady nie dogadujg sie.

e Potrzebny jest jeden zorganizowany plan dla catej
komunikacji.

e Brakuje planera podrézy.

e Informacje o potgczeniach KTPS sg witasciwie niedostepne.
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o Wtoctawek jest zbyt matym miastem na przesiadki”.
e Potrzebna jest Scista wspofpraca ze starostwem.

Piesi, ruch e Wszyscy uczestnicy korzystajg z rowerow. W wiekszosci
rowerowy, rekreacyjnie, kilka osdb takze w codziennych dojazdach do
hulajnogi i inne pracy.

urzadzenia e Bariery w korzystaniu z roweréw do codziennych dojazdow:

transportu brak zaplecza dla rowerzystéw (prysznic) w miejscach pracy,

osobistego — jaka nieciggtos¢ infrastruktury rowerowej, koniecznos$¢ dowozu
jest sytuacja we dzieci do szkét samochodem.

Wioctawku, a jaka e Miejsca szczegdlnie niebezpieczne dla rowerzystow:

W jego otoczeniu? ul. Wyszynskiego na catej dtugosci, ul. Kazimierza Wielkiego
w okolicach MPEC, Most Staromiejski (waski chodnik i zbyt
niskie bariery ochronne).

e Kierowcy samochodow osobowych i dostawczych czesto
parkujg na drogach dla roweréw, lekcewazgc przepisy ruchu.

e W rejonie Srédmieécia mozna aktualnie poruszaé sie tylko
chodnikiem.

e Wskazane braki w infrastrukturze rowerowej: ul. Kazimierza
Wielkiego w okolicach MPEC, ul. Kaliska z przejsciem przez
tory, ul. Kapitulna, odcinek Wtoctawek - tuba — Pikutkowo
(wskazywany kilkukrotnie), ul. Rybnicka — dojazd do ROD

i laséw, Wistka Krolewska, dojazd do Pinczaty, dojazd do
Cyprianki.

e Postulowana nowa infrastruktura rowerowa: szutrowe DDR
o charakterze okreznym (np. Wieniec-Zalesie — Anwil czy
droga wzdtuz linii kolejowej 18 z Wtoctawka do Brzezia).

e Nowa infrastruktura to niekoniecznie muszg by¢ DDR, do
zaakceptowania s3g takze pasy rowerowe wymalowane
na jezdni.

e Dobrze jest oceniana nowa DDR do Wienca.

e Problemem w istniejgcych DDR jest brak lub nieprawidtowy
montaz kraweznikdw najazdowych oraz zbyt nisko
umiejscowione znaki drogowe (ryzyko uderzenia sie w gtowe).

e Ocena systemu Wtower — jednoznacznie pozytywna, system
dobrze sie przyjat. Pojazdy s3 w dobrym stanie. Problem
stanowi relokacja rowerdow (rano wszyscy cigzg w kierunku
centrum, wieczorem — na odwrot) oraz niedostateczna

gestosc stacji.
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Postulowane nowe stacje Wioweru: Centrum Przesiadkowe,
jezioro Czarne, bulwary, park nad Zgtowigczka.

Uczestnicy wskazujg na brak integracji systemow rowerdow
miejskich we Wioctawku i Brzesciu Kujawskim, mimo ze
operator jest ten sam.

Uczestnicy wskazujg na niewystarczajgcg infrastrukture
dodatkowg dla roweréw (stojaki rowerowe, zadaszone wiaty,
zamykane parkingi). Wptywa to negatywnie na poczucie
bezpieczeistwa w kontekscie kradziezy i zniecheca do
czestszych podrdzy rowerem.

Przez obszar MOF przebiega Wislana Trasa Rowerowa —
w opinii uczestnikow jest to duzy, niewykorzystany potencjat.
Aktualnie DDR na bulwarach urywa sie przy Rejsie.

Brakuje promocji waloréw okolicznych parkow
krajobrazowych z perspektywy turystyki rowerowe;.

Uwagi odnosnie do ruchu pieszego: za mato tawek
na chodnikach, niewystarczajgca liczba przejs¢ przez tory linii
18, de facto dzielgcej miasto na dwie czesci, mato przejsc dla
pieszych na ul. Kapitulnej, stabe oswietlenie chodnikdw,
dziurawa nawierzchnia chodnikéw stanowigca zagrozenie.
Miejsca szczegdlnie niebezpieczne  dla pieszych:
ul. Wyszynskiego, Baczynskiego, Cyganka, Krélewiecka.

Wady infrastruktury rowerowej we WOF: brak ciggtej
infrastruktury, brak kontraruchu rowerowego na drogach
jednokierunkowych, brak odpowiedniego zaplecza
socjalnego w miejscach pracy (szatnia, prysznic), zty stan
techniczny drég, np. ul. Kaliska, Ptocka, Grodzka, wysokie
krawezniki na przejazdach rowerowych, brak stojakéow
rowerowych.

W Srédmiesciu Wioctawka ruch rowerowy odbywa sie po
chodnikach — brak infrastruktury rowerowej.

Droga dla rowerdw wzdfuz al. Kazimierza Wielkiego
zlokalizowana jest tylko po jednej stronie drogi, co ogranicza
dostep do celéw podrdézy zlokalizowanych po drugiej stronie

i wymusza jazde rowerem po chodniku; brak ciggtosci drogi
dla rowerdéw w kierunku tamy.
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Ulica Wyszynskiego okreslona jako niebezpieczna dla
rowerzystow ze wzgledu na duzg intensywnos¢ ruchu
kotowego i brak wydzielonej infrastruktury rowerowej.

Jako niebezpieczne miejsca wskazano rowniez skrzyzowanie
ul. 3 majai ul. Cyganki —ograniczenie widocznosci przez
parkujgce samochody.

Bariery przestrzenne utrudniajgce przemieszczanie sie
rowerem we Wtoctawku: most i tama bez wydzielonych drég
dla roweréw, podjazd na Zawisle, niewystarczajgca liczba
przejs¢ kolejowych we Wtoctawku.

Brak mozliwosci realizacji drogi dla rowerdw na moscie
(ograniczenia techniczne zwigzane z nosnoscig mostu).
Brakujagce odcinki drég dla rowerdéw: w kierunku Jézefowa
(na ul. Rybnickiej), Wistki Krolewskiej, Pinczatej, Szpetala
Goérnego, Cyprianki, Zarzeczewa.

Zle zaprojektowana droga rowerowa przy wezle
przesiadkowym.

Rower miejski jest oceniany pozytywnie. Jako wady
wskazywana jest jego mata dostepnosé. Proponowane sg
czestsze relokacje. Stacje Wtoweru powinny znajdowac sie
rowniez przy granicach miasta, np. w kierunku Brzescia
Kujawskiego i Kowala. Powinno by¢ wiecej stacji roweru
miejskiego, m.in. na dworcu we Wtoctawku, nad jeziorem
Czarnym. Stacje rowerowe powinny znalez¢ sie w strefie
wejsciowej do parku nad Zgtowigczka.

Nalezy wykorzysta¢ potencjat otaczajgcych Wioctawek laséw
i wyznaczy¢ w nich trasy rowerowe. Trasy powinny tgczy¢
strategiczne punkty, np. Wieniec — Anwil. Utrudnieniem

w korzystaniu z laséw sg motocyklisci — zaktdcajg spokdj oraz
stwarzajg zagrozenie dla innych uzytkownikow tych terendw.
W promocji ruchu rowerowego powinna by¢ wykorzystana
Wislana Trasa Rowerowa — nalezy zrealizowac niezbedng
infrastrukture i oznaczenia.

Problemem sg czeste kradzieze rowerdw.

W celu lepszego potgczenia obu brzegéw Wisty we
Wtoctawku proponowana jest kolejka linowa lub prom.

W wyniku remontu niektorych drég zmniejszana jest liczba
przejsc dla pieszych, np. na ul. Kapitulnej.
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Zty stan techniczny chodnikow.

Witoctawek (pomiedzy DK62 i rzekg Zgtowigczka) jest
miastem krotkich odlegtosci — wszedzie da sie dotrzec

W przeciggu potgodzinnego spaceru.

Wista jako wizytowka miasta i potencjat rozwojowy
Srédmiescia. Potrzebne jest atrakcyjne zagospodarowanie
terenéw nadwodnych oraz przedtuzenie bulwardw.
Potrzebne jest dowartosciowanie ruchu pieszego na pl.
Wolnosci.

We Wtoctawku brakuje potgczen przyspieszonymi liniami
autobusowymi, obecne linie kursujg przez catos¢ miasta
okreznymi trasami (np. trasy 21, 23), co powoduje
wydfuzenie czasu podroézy i obniza ich konkurencyjnosé
wobec transportu samochodowego. By¢ moze nalezatoby
poprawic¢ przesiadkowos¢.

Problemem jest dostosowanie rozktadéw jazdy, zwtaszcza
nocnych, do potrzeb pracujgcych w strefie przemystowej
Anwilu i Lubania, brak powigzan po 22:00 z miejscowosciami
podmiejskimi (Kowal, Brzes¢).

Jakos¢ infrastruktury przystankowej jest niewystarczajaca,
brakuje wiat.

Wazne jest powigzanie duzych generatoréw ruchu, np.
dworzec — Kujawska Szkota Wyzsza (KSW).

Konieczna jest poprawa ciggtosci DDR, np. przez wyznaczenie
przejazdéw przez jezdnie tam, gdzie ich nie ma, a np. s tylko
przejscia dla pieszych.

Tory kolejowe w rejonie Zazamcza s znaczng barierg,
wskazana jest poprawa pofgczen pieszych przez tory.

Plac Wolnosci jest istotnym weztem przesiadkowym, wymaga
jednak poprawy w zakresie informacji oraz skomunikowania
pieszego.

Konieczne jest poprawienie potgczen nocnych np. na trasach
Witoctawek — Kowal;

Warto wzmocni¢ pofaczenia piesze i pieszo-rowerowe,
rekreacyjne, w tym sezonowe, m.in. powigzanie
z cmentarzem Pinczata, jeziorem tuba, jeziorem Wikaryjskim
czy np. do Wistki Krélewskiej.
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e Problemem jest obecny stan chodnikéw (wykorczenie
kostkg), poprawa oznaczen przejs¢ dla pieszych (np. 3 Maja —
Cyganka).

e Koniecznos¢ uporzadkowania placu przed dworcem
kolejowym (funkcjonalnos¢, dodanie parkingéw rowerowych)
oraz Zielonego Rynku (parkowanie).

e \Wskazana jest poprawa estetyki rozwigzan projektowanych
nowych ulic (shared-space), zwtaszcza w $srodmiesciu
Wtoctawka.

e Wioctawek jest zbyt kompaktowym miastem na budowe
typowego P&R zlokalizowanego na obrzezach miasta.

e 7 punktu widzenia ruchu kolejowego i powigzan z transportem
wazne sg przesiadki w Warzachewce i Gotaszewie, choc¢
brakuje przy nich infrastruktury przesiadkowej.

e |Istotnym wyzwaniem jest kwestia przeprawy przez Wiste,
obecnie funkcjonujg tylko dwie, most w miescie oraz
przeprawa przez zapore, s3 one czesto remontowane.

Przydataby sie realizacja nowej przeprawy.

Zrédto: Opracowanie wtasne
4.2. Etap |l — prezentacja diagnozy i warsztaty nad rozwigzaniami

22.06.2022 r. w godzinach 13:00-16:00 odbyto sie spotkanie, majgce na celu prezentacje
raportu diagnostyczno-strategicznego oraz kluczowych propozycji dziatan, a takze
wypracowanie wspodlnie z interesariuszami propozycji dziatart do zawarcia w Planie Mobilnosci.
W spotkaniu wzieto udziat 20 oséb. Spotkanie zostato podzielone na cze$¢ wyktadowsa,
na ktorej zaprezentowano nastepujgce zagadnienia:

e Cykl SUMP —gdzie sie znajdujemy?

e Prezentacja diagnozy sytuacji mobilnosciowej WtOF, rola wspodtpracy samorzgdow
w rozwigzywaniu problemow

e Zwigzki powiatowo-gminne jako formuta wspdtpracy samorzaddéw w organizacji
transportu publicznego — doswiadczenia dla WtOF

oraz cze$¢ warsztatowa, podczas ktdérej uczestnicy spotkania przypisywali propozycje dziatan
do scenariusza pesymistycznego, posredniego i optymistycznego. W trakcie warsztatow
poruszono takze watek mierzenia skutecznosci realizacji dziatarn oraz odpowiedzialnosci
za powodzenie realizacji Planu.
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Tabela 9. Ustalenia stolika A — przypisanie celdw do scenariuszy

SCENARIUSZ
PESYMISTYCZNY

SCENARIUSZ POSREDNI

SCENARIUSZ
OPTYMISTYCZNY

Poprawa
bezpieczerstwa
ruchu drogowego,
budowa

i modernizacja
oswietlenia drog

i elementéw
infrastruktury
punktowe;j.
Budowa niewielkich
parkingow P&R

i B&R przy
przystankach
kolejowych

i kluczowych
weztach.
Udostepnienie linii
szkolnych dla
wszystkich chetnych
pasazerow.
Budowa powigzan
drogami dla
roweréw pomiedzy
wszystkimi
najwazniejszymi
os$rodkami WtOF —
w szczegolnosci
odcinka Brzes¢
Kujawski -
Wtoctawek.
Budowa obwodnic
i hierarchizacja
uktadu drogowego.

e Wsparcie budowy
i wykorzystania
bocznic do zaktadow
przemystowych.

e Wtasciwe
zarzadzanie logistyka
miejska.

e Wykorzystanie
inteligentnych
systemow
transportowych
w celu
uprzywilejowania
transportu
publicznego, ruchu
pieszego,
rowerowego
i optymalizacji ruchu
drogowego,

w szczegolnosci

poprzez:

o montaz
dodatkowych
tablic systemu
DIP w rejonach,
gdzie jeszcze
wystepuje
najwieksze
natezenie kurséw
i pasazeréw (np.
przystanki
Stoddlna, al. Jana
Pawta I, Grodzka,
tegska, sw.
Antoniego-
Mtynarska,
Zbiegniewskiej

Integracja taryfowa
przewozdéw miejskich
i powiatowo- -
gminnych.

Programy edukacyjne
promujgce
zrownowazong
mobilnos¢.
Konsolidacja
zarzadzania
infrastrukturg
weztéw
przesiadkowych.
Koncentracja
zabudowy (w tym
ustugowej) w poblizu
istniejgcej
infrastruktury
transportu
zbiorowego.
Wdrozenie
pilotazowego
systemu transportu
na zgdanie na
obszarze W1OF.
Stosowanie stref
zakazu lub
ograniczen wjazdu
dla wybranych grup
pojazdéw.
Rozszerzenie oferty
potgczen
autobusowych
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PESYMISTYCZNY
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Rozszerzenie zakresu
stref Tempo 30.
Uspokojenie ruchu
drogowego

na wjazdach do
mniejszych
miejscowosci.
Zastosowanie
monitoringu

w pojazdach
transportu
zbiorowego.
Wdrozenie
jednolitego,
czytelnego wzoru
rozktadu jazdy —
tabliczki
przystankowej na
obszarze W1OF.
Stosowanie kodow
QR odsytajgcych do
SIP.

Ujednolicenie formy
przekazywania
rozktadow jazdy do
organizatora —
format GTFS.
Promocja
udostepniania
rozktadow w tym
formacie dla
przewoznikow
komercyjnych.
Koordynacja zadan
z zakresu integracji

rozktadowej,

, SCENARIUSZ
SCENARIUSZ POSREDNI
OPTYMISTYCZNY
Zurawia lub na obszarach
Zbiegniewskiej wiejskich.
Wiejska);

pozwolitoby to
na rozszerzenie
zasiegu informacji
pasazerskiej DIP
na rejon
Michelina,
Zawisla

i Srédmiescia.
Montaz
monitoringu
przystankow,
ktéry pozwolitby
sprawdzac
sytuacje zwigzang
z bezpieczenstwe
m pasazerow
wsiadajgcych

i wysiadajacych
oraz
zminimalizowad
wandalizm, jaki
dotyka przystanki
i tablice systemu.
Montaz
rozktaddéw

z wykorzystaniem
e-papieru (moga
by¢ z rozktadem
MPK i PKS, jesli
przystanek jest
pofgczonym
miejscem

w jednym) np.
przystanek
Wieniecka
(Rysia),
Wieniecka
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SCENARIUSZ
PESYMISTYCZNY

SCENARIUSZ
OPTYMISTYCZNY

SCENARIUSZ POSREDNI

taryfowe;j

i infrastrukturalnej
w ramach zwigzku
powiatowo- -
gminnego.
Optymalizacja

i modernizacja Strefy
Ptatnego Parkowania
we Wioctawku oraz
przeprowadzenie
badan zajetosci
miejsc.

Likwidacja zatok
autobusowych

W miejscach, gdzie
ich lokalizacja nie
jest uzasadniona.
Zapewnienie
bezpiecznego dojscia
do przystankow.
Integracja roweru
publicznego we
Witoctawku, Brzesciu
Kujawskim wraz

z mozliwym
rozszerzeniem

o kolejne gminy
WHOF —

w szczegolnosci
miejscowos¢
Pifnczata.

Budowa

i modernizacja
oswietlenia
przystankow.

(Hutnicza),
Brzeska.

Dalszy rozwaj
systemu tadowania
pojazdow
elektrycznych.
Stosowanie
infrastruktury
zapewniajace;j
priorytet dla
pieszych,
rowerzystow

i transportu
zbiorowego.
Utworzenie
finansowanych przez
zwigzek powiatowo-
-gminy regularnych
linii publicznego
transportu
zbiorowego.
Likwidacja
nieformalnych
parkingéw.
Modernizacja
infrastruktury
weztéow
przesiadkowych.
Integracja
przystankow
autobusowych

i kolejowych.
Racjonalne
wskazywanie granic

rozwoju zabudowy




SCENARIUSZ
PESYMISTYCZNY

Wymiana lub
instalacja wiat

na przystankach,
wyposazenie w matg
architekture.
Stosowanie
standardéw WR-D

i dobrych praktyk

w inwestycjach
infrastrukturalnych.
Budowa kompetencji
i szkolenia dla
przedstawicieli
sektora publicznego.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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SCENARIUSZ POSREDNI

w dokumentach
planistycznych.

e System dopfat
do roweréw
elektrycznych/cargo.

Tabela 10. Ustalenia stolika B — przypisanie celéw do scenariuszy

SCENARIUSZ
PESYMISTYCZNY

Odwaga polityczna
decydentow

w podejmowaniu decyzji
wspierajgcych dziatania
zgodne ze zrownowazong
mobilnoscig (wskazane
przez uczestnikow
spotkania jako konieczne
i najwazniejsze z dziatan).
Utworzenie zwigzku
powiatowo-gminnego we
WHtOF oraz dazenie do
dotaczenia wszystkich
gmin obszaru do zwigzku.

SCENARIUSZ POSREDNI

e \Wdrozenie
pilotazowo transportu
na zyczenie na
obszarze WtOF.

e Budowa parkingéw
B&R

e Likwidacja
nieformalnych
parkingow.

e Rozszerzenie Strefy
Ptatnego Parkowania
we Wioctawku
i zmiana stawek
w strefie na

SCENARIUSZ
OPTYMISTYCZNY

SCENARIUSZ
OPTYMISTYCZNY

Utworzenie
zwigzku
powiatowo-
-gminnego, do
ktérego beda
nalezaty
wszystkie
gminy W1OF.
Rozwdj drog
rowerowych
na terenach
wiejskich
(ograniczeniem

jest szerokosé
istniejgcych
pasow
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SCENARIUSZ POSREDNI

SCENARIUSZ

OPTYMISTYCZNY

Kampania promocyjna

w lokalnych mediach
promujgca
zrbwnowazong
mobilno$¢ wraz

z programami
edukacyjnymi w szkotach
promujgcymi
zrownowazong
mobilnos¢,
poprzedzajace pozostate
planowane dziatania.
Warsztaty mobilnosciowe
dla mieszkancow.
Promocja uzywania
alternatywnych form
transportu wsréd
urzednikow,
pracownikdéw, uczniow

i studentow.
Dostosowanie
infrastruktury
przystankowej, ciggéw
pieszych prowadzgcych
do przystankoéw,
informacji pasazerskiej
do potrzeb osdb

Z niepetnosprawnosciami,
w tym niedowidzgcych

i niedostyszacych.
Dostosowanie miejsc
postojowych dla
pojazdéw z kartg
parkingowg oraz dojscia
do nich do potrzeb osdb
Z niepetnosprawnosciami,

podstawie zajetosci
miejsc.

e Budowa niewielkich
parkingow P&R przy
przystankach
kolejowych.

e Aktualizacja Studiéw
w oparciu o rzetelne
prognozy
demograficzne.

e Koncentracja
zabudowy w poblizu
istniejgcej
infrastruktury
transportu
publicznego, w tym

zabudowy ustugowe;.

e \Wskazywanie
w planach
miejscowych
kluczowych ciggow
pieszych,

zapewniajgcych dobrg

dostepnos¢ do
transportu
zbiorowego i ustug.

drogowych
oraz brak
pieniedzy

na wykupy
gruntéw).
Tunel w ul.
Kaliskiej lub
przejazd
naziemny przez
torowisko dla
autobusow.
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SCENARIUSZ : SCENARIUSZ
SCENARIUSZ POSREDNI

PESYMISTYCZNY OPTYMISTYCZNY

np. poprzez
zniwelowanie wysokich
kraweznikow.

e Integracja taryfowa
przewozow miejskich
i powiatowo-gminnych.

e Modernizacja
infrastruktury
istniejgcych weztéw
przesiadkowych.

e Zapewnienie
bezpiecznego dojscia do
przystankow.

e Budowa peronéw
przystankowych
w miejscach, gdzie ich nie
ma.

e Udostepnienie linii
szkolnych dla wszystkich
chetnych pasazeréow
(w gminach, ktére
obecnie prowadza
przewozy szkolne
zamkniete).

e Budowa i modernizacja
Sciezek rowerowych we
Wrtoctawku.

e Wymiana lub instalacja
wiat na przystankach,
wyposazenie
przystankow w mata
infrastrukture (tawki,
kosze na Smieci).

e Stosowanie infrastruktury
zapewniajgcej priorytet

dla pieszych,
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SCENARIUSZ
OPTYMISTYCZNY

SCENARIUSZ POSREDNI

rowerzystow i transportu
zbiorowego.

Wdrozenie standardu
GTFS dla danych
rozktadowych dla
wszystkich kursow

o charakterze
uzytecznosci publicznej.
Wdrozenie jednolitego,
czytelnego wzoru
rozktadu jazdy - tabliczki
przystankowej

na obszarze WtOF.
Wprowadzenie
programow
gratyfikujgcych dla
wszystkich kursow

o charakterze
uzytecznosci publicznej
oraz do korzystania

z rowerow w dojazdach
do pracy.
Wprowadzenie
gwarantowanych
skomunikowani potaczen
kolejowych

i autobusowych (na
okreslonych zasadach,

z oczekiwaniem autobusu
na pociag).

Integracja przystankow
autobusowych

i kolejowych.

Likwidacja miejsc
niebezpiecznych, o ztej

widocznosci, luk
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SCENARIUSZ : SCENARIUSZ
SCENARIUSZ POSREDNI

PESYMISTYCZNY OPTYMISTYCZNY

w infrastrukturze liniowej
itp.).

o Wskazywanie nowej
zabudowy wraz
z ustugami, czytelnym
uktadem przestrzeni
publicznych oraz
terenami zieleni
rekreacyjne;j.

e Dbatos¢ o infrastrukture
o kazdej porze roku
(odsniezanie, usuwanie
lisci, piachu itd.).

e Budowa sluz
autobusowych we
Wtoctawku.

e Utworzenie
finansowanych przez
zwigzek powiatowo-
-gminny regularnych linii
publicznego transportu
zbiorowego.

e Racjonalna polityka
taryfowa nakierowana
na zachecanie do
zrownowazonej
mobilnosci.

e Dbatos¢ o wysokg jakos¢

pracy kierowcow

transportu publicznego.
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Uczestnicy warsztatow zaproponowali nastepujgce wskazniki w celu mierzenia postepéw
realizacji planu:

—

Liczba wypadkow na drogach WtOF z udziatem réznych uczestnikéw ruchu,
Liczba pasazerow transportu zbiorowego,

Relacja ceny biletu do minimalnego wynagrodzenia,

Liczba pojazdéw na drogach w centralnych czesciach miejscowosci,

Liczba miejsc na parkingach P&R,

Liczba osdb, ktére korzystajg z transportu na zyczenie,

Liczba przystankdow utworzonych w poblizu nowej zabudowy mieszkaniowej,
Liczba spojnych potgczen rowerowych pomiedzy gminami,

Liczba osob, ktére mieszkajg w zasiegu przystankdw,

10. Liczba pracownikdw zajmujgcych sie organizacjg transportu zbiorowego.

O 00N O Uk W

4.3. Etap lll —konsultacje projektu PZMM Kujawy 2035




RAPORT Z KONSULTACJI SPOtECZNYCH

ORAZ WYNIKI PROCESU BADAWCZEGO

5. Udziat interesariuszy w projekcie

W trakcie prac nad projektem Wykonawca stworzyt liste interesariuszy i kontaktéw do
mieszkancéw, z ktérej korzystano na potrzeby badan IDI, FGI oraz ustalern merytorycznych.
tacznie podjeto prébe kontaktu z ok. 120 organizacjami, instytucjami, urzedami oraz
indywidualnymi mieszkancami. Stosowano rézne formy kontaktu: rozmowy bezposrednie,
telefoniczne, wiadomosci mailowe, wiadomosci na Facebooku, ulotki, plakaty, posty
w mediach spotecznosciowych i w grupach spotecznosci lokalnych (zidentyfikowano 18 grup
i stron spotecznosci lokalnych). Poziom zainteresowania tematykg planu mozna zasadniczo
uznac za niezbyt wysoki, w wielu wypadach mimo préb kontaktu nie udato sie zaangazowac
0sob w prace nad Planem. Liste kontaktowg przekazano do Zamawiajgcego w celu
umozliwienia kontynuacji dialogu po zakonczeniu prac Wykonawcy.

Tabela 11. Udziat interesariuszy (osob i instytucji) w procesie przygotowania PZMM WtOF

: . . Status kontaktu
Znaczenie Osoba/instytucja . )
i wspdtpracy

Tak, na wszystkich etapach,
Reprezentant wtadz o
w tym na poziomie

Wtoctawka ) :
wiceprezydenta miasta
Reprezentant gm. Fabianki Tak, IDI
Reprezentant gm. Lubanie Tak, gmina przekazata dane

» Tak, IDI x 2 oraz udziat w Il etapie
Reprezentant gm. Brzesc i .
warsztatéw, gmina przekazata

Kujawski
dane
Kto moze zapewnic . Tak, udziat w Il etapie
Reprezentant gm. Lubraniec ,
Wsparcie wsparcie polityczne, warsztatow
polityczne niezbedne $rodki Reprezentant gm. Chocen Gmina przekazata dane
i organizacyjne i zasoby do Tak, FGI oraz Il etap warsztatow.
o Reprezentant m. Kowal .
realizacji procesu? Gmina przekazata dane
Reprezentant gm. Baruchowo Brak wspotpracy
Reprezentant gm. Lubien
. ) = : Tak, IDI
Kujawski
Reprezentant gm. Chodecz Gmina przekazata dane
Reprezentant gm. Izbica
& ) . Tak, IDI
Kujawska
Reprezentant gm. Kowal Brak wspodtpracy
Reprezentant gm. Boniewo Brak wspotpracy
Kto zarzadza . . Tak, IDIl oraz zaproszenia przez
o Radni rad gmin ) _
Profesjonalisci sektorem biura rad gmin
sektora transportowym Kujawsko-Pomorski Transport . .
Tak, IDI'i Il etap warsztatow
transportowego w obszarze? Samochodowy S.A.
i eksperci oraz Kto ma dane, Tak, IDI, konsultacje oraz
. , ) ZUT Rzadka Wola . ) )
mieszkancy wiedze przekazanie projektu diagnozy

i kompetencje do MPK Wtoctawek Tak
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. . . Status kontaktu
Znaczenie Osoba/instytucja . )
i wspotpracy

tego,
by brac¢ udziat
w planowaniu
transportu
na wysokim
poziomie
merytorycznym?
Kto realnie zna
potrzeby
transportowe
obszaru?

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Przedstawiciel Departamentu
Infrastruktury i Transportu
Urzedu Marszatkowskiego

Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego
Przedstawiciel Wydziatu Drég,
Transportu Zbiorowego
i Energii UM Wtoctawek
Przedstawiciel Referatu
Publicznego Transportu
Zbiorowego UM Wtoctawek
Kujawsko-Pomorskie Biuro
Planowania Przestrzennego
i Regionalnego
dr Jolanta Laskowska,
Dyrektor Instytutu Nauk
Spotecznych i Technicznych
Panstwowej Uczelni
Zawodowej we Wtoctawku
Przedstawiciele zarzgdcow
drog wojewddzkich,
powiatowych i gminnych
Lokalni liderzy, inicjatorzy
zmian w przestrzeni miasta
zwigzanych z transportem
Mtodziezowa Rada Miasta
Wihoctawek
Fundacja tadowarka
Wtoctawskie Towarzystwo
Rowerowe
Rada Senioréw Miasta Kowala
Mtodziez szkolna

Inni zaangazowani mieszkancy

Przedstawiciele organizacji
grupujacych podmioty
gospodarcze
Przedstawiciele rad gmin
Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne we Wtoctawku

Tak, IDIx 2

Tak, na kazdym etapie

Tak, na kazdym etapie

Tak, IDI

Tak, IDI

Tak, IDI oraz Il etap warsztatow

Tak, podczas | i Il etapu
warsztatow

Nie, brak odpowiedzi
Tak
Tak, | etap warsztatow

Tak, FGI
Tak, FGI x 3
Tak, poprzez badania FGI oraz
informacje o kolejnych etapach
tworzenia planu

Indywidualne rozmowy

z zarzadcami stref oraz IDI z LPP
S.A.
Tak, IDI oraz warsztaty

TAK, IDI
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5.1. Kryteria rekrutacji interesariuszy do badan

Respondenci do badan IDI oraz FGI byli rekrutowani na podstawie kryteriéw jakosciowych, tj.
wybrane zostaty osoby, ktérych dziatalnos¢ publiczna wskazywata na dysponowanie wiedzg
zwigzang z problematyka opracowania. W badaniach FGI/IDI sktad oséb zaproszonych zostat
tak okreslony, by przekrojowo pozwolit odpowiedzie¢ na pytania, ktore beda prowadzi¢
do wypracowania Gtownych Produktéw Planu. W tym celu Wykonawca dokonat przegladu
lokalnych medidow (lokalnych i spotecznosciowych), debaty publicznej w celu identyfikacji osdb
i podmiotéw, ktére realnie mogg posiada¢ wiedze i koncepcje zwigzane z transportem,
Srodowiskiem i urbanistykg. W przypadku badan IDI z listy interesariuszy zostato
wyselekcjonowanych 15 osob, ktére w najbardziej przekrojowy sposéb byty w stanie
odpowiedzie¢ na pytania badawcze zespotu projektowego z uwzglednieniem kryterium
przestrzennego. Z tego wzgledu uwzgledniono perspektywe wojewddzky, powiatowg, miejska,
gminng, lokalng i biznesowa.

5.2. Spotkania konsultacyjne a badania

Konsultacje spoteczne dokumentu byty kontynuacjg proceséw badawczych prowadzonych
w ramach ankiet i badan FGI/IDI.

. CAWI/ CAPI/ PAPI — zebranie informacji dot. obecnego funkcjonowania systemu
transportowego, rozpoznanie gtownych problemdéw oraz potrzeb z perspektywy
uzytkownikow.

. FGlI — wywiady w grupie uzytkownikdw, organizatoréw oraz zarzadcow systemu
transportowego (osobno lub w grupach mieszanych, réwniez ze wzgledu na miegjsce
zamieszkania w przypadku wywiadéw z uzytkownikami) w celu szczegétowego zdefiniowania
problemdéw oraz mozliwosci zmian.

. IDI — wywiady z gtéwnymi interesariuszami, ktérzy ze wzgledu na swojg wiedze/
dziatalnos¢/ funkcje mogg by¢ kluczowymi partnerami w zmianie systemu transportowego.
Tematy rozmow i rozmdwcy wybrani m.in. na podstawie wstepnych wnioskéw z pozostatych
badan.
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6. Kwestionariusze i scenariusze badawcze

6.1. FGI
6.1.1. A

1. Czes¢ wstepna (ok. 10 minut):

Respondenci zapoznajg sie z mapg Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wtoctawka w formacie
A3. W ramach czesci wstepnej nastepuje przywitanie uczestnikow grupy badawczej.
Moderator przedstawia sie, dziekuje za przybycie i przedstawia informacje o tym, ze badanie
bedzie przeprowadzone w zwigzku z opracowywaniem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wtoctawka. Moderator przedstawia uczestnikom krétkg
informacje na temat Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wtoctawka. Nastepnie moderator
krétko objasnia formy pracy (czas trwania FGI, informacja o rejestracji dzwieku, zapewnienie
o poufnosci i anonimowosci) oraz cele badania. Po wprowadzeniu moderator prosi
uczestnikdw grupy badawczej o przedstawienie sie.

2. Mapa mysli (ok. 15-20 minut):

Na tablicy typu flipchart do kazdego z punktow dyskusji moderator tworzy mape mysli,

zapisujgc kazdg z obserwacji.

i. Co przychodzi Panstwu do gtowy, kiedy pomyslicie Panstwo o przyjaznym dla
srodowiska i efektywnym transporcie w obszarze WtOF? Jakie typy dziatan,
inwestycji przychodzg Panstwu do gtowy?

1)  Gdybyscie mieli Panstwo petng kontrole nad ksztattowaniem uktadu
transportowego w catym obszarze funkcjonalnym i mogli wprowadzic tylko
jedng zmiane, co by to byto?

3. Dyskusja grupowa (ok. 85 minut):

ii. Transport publiczny zorientowany na planowanie przestrzenne oraz redukcja
popytu na transport indywidualny (15 minut)

1) Czy we WIOF rozwdj sieci transportu publicznego nadgza za rozwojem
przestrzennym?

2) Ktére obszary rozwijajg sie w sposodb, ktéry sprawia, ze samochdéd jest
jedyna opcjg?

3) Jakie sg Panstwa zdaniem trzy najsilniejsze i trzy najstabsze strony uktadu
przestrzennego obszaru pod katem obstugi komunikacyjnej?

4) Jak dtugo mieszkajg Panstwo w danym miejscu, a jesli przeprowadzili sie
Panstwo niedawno/myslg o przeprowadzce, to czy kwestie mobilnosSciowe
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byty/sq jednym z motywatoréw przeprowadzki? Czy po przeprowadzce
Panstwa sytuacja transportowa sie poprawita/pogorszyta?

Jeslimysla Panstwo o przeprowadzce z Wtoctawka pod miasto/na wies, czy
dobrze dziatajacy transport zbiorowy mogtby wptynac na zmiane decyzji?
Czy wybierajgc nowg lokalizacje, biorg tez pod uwage dostepnosc
transportu zbiorowego?

Obszary samowystarczalne, budowa centréw lokalnych (20 minut)

1)

Czy miasta w obszarze mozna uzna¢ za takie, w ktorych wszystkie
najwazniejsze potrzeby mozna zaspokoi¢ w najblizszym otoczeniu swojego
miejsca zamieszkania? Czy korzystanie z kultury, dojazd do szkoty, sklepu,
miejsc rekreacji wymaga posiadania wtasnego samochodu?

Jak rézni sie pod tym katem zycie oséb mieszkajgcych we Wtoctawku, jego
przedmies$é, a jak mieszkancéw innych miast i miejscowosci obszaru
funkcjonalnego?

Czy znacie Panstwo przyktady sytuacji, w ktorych kto$ z obszaru
funkcjonalnego musiat zrezygnowac z jakiej$ aktywnosci, poniewaz nie miat
jak do niej dojechad? Prosze opisac te okolicznosci.

Co skfania ludzi do wyprowadzki z obszaréw zurbanizowanych na
przedmiescia czy tereny wiejskie?

Czy dostrzegacie Panstwo w obszarze funkcjonalnym  zjawiska
przestrzenne, ktére poprzez swoj wptyw na transport sprawiajg, ze staje sie
on mniej przyjazny dla srodowiska? Gdzie i jakie? Np. budowa duzych
centrow handlowych z wielkimi parkingami na przedmiesciach miast,
budowa doméw jednorodzinnych z dala od ustug, lokalizacja zaktadéw
przemystowych w miejscach, ktérych nie mozna sprawnie obstugiwac
transportem publicznym.

Transport publiczny, parkingi, przesiadki (20 minut)

1)

Czy mieszkancy OF sg sktonni dojezdza¢ do wezta przesiadkowego
samochodem, by potem kontynuowaé podrdz innym srodkiem transportu?
A rowerem/hulajnogg elektryczng tez mogliby dojezdzac?

Jak rézni sie dostepnosc transportu zbiorowego w dni robocze i weekendy
oraz w ciggu dnia i w godzinach wieczornych/nocnych?

Jaki musi by¢/jaki powinien by¢ transport publiczny, by sktoni¢ wiecej osob
do przesiadania sie?

Co sprawia, ze sg Panstwo sktonni korzysta¢ z transportu publicznego?

Co by sie musiato sta¢, by czes¢ kierowcow zrezygnowata z jazdy
samochodem narzecz transportu publicznego czy jazdy rowerem?
Czy ptatne parkowanie moze sie do tego przyczynic?
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V. Jak skoordynowac¢ transport publiczny w W1OF (30 minut)

1)  Jak zintegrowac system transportowy W!{OF. Co nalezatoby zrobi¢, by
poruszanie sie po catym obszarze funkcjonalnym byto tatwiejsze? Kto
powinien wzigé¢ na siebie ciezar odpowiedzialnosci za integracje taryfowag,
rozktadowg, informacyjng? Wtoctawek? Wojewddztwo? A moze zwigzek
gmin i powiatu?

2) W jakich wymiarach powinna przebiega¢ integracja (przestrzenna,
taryfowa, biletowa, informacyjna, wizualna)? Jak powinna wyglgdac
wspolna taryfa, wspdlny rozktad? Co nalezatoby ustandaryzowac? Czy da
sie wigczy¢ prywatnych przewoznikéw w jeden system? Jak to zrobi¢?

vi. Wolne wnioski i uwagi, pomysty do planu mobilnosci dla WtOF

4. Zamkniecie FGI (ok. 10 minut):

Podsumowanie przez moderatora dyskusji, podziekowanie za przybycie, ponowne
zapewnienie uczestnikdw o poufnosci zebranych danych i anonimowosci badanych.
Na zakonczenie spotkania moderator powinien udzieli¢ odpowiedzi na ewentualne pytania
uczestnikdw dotyczace dalszego przebiegu procesu badawczego (slajd z harmonogramem
prac i danymi kontaktowymi do koordynatoréw ze strony Zamawiajgcego i Wykonawcy).
Nastepnie moderator zegna uczestnikdw FGI i zamyka spotkanie.

6.1.2. B

5. Czes¢ wstepna (ok. 10 minut):

Respondenci zapoznajg sie z mapg Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wtoctawka
w formacie A3.

W ramach czesci wstepnej nastepuje przywitanie uczestnikéw grupy badawczej. Moderator
przedstawia sie, dziekuje za przybycie i przedstawia informacje o tym, ze badanie bedzie
przeprowadzone w zwigzku z opracowywaniem Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Wtoctawka. Moderator przedstawia uczestnikom krotkg informacije
na temat Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wtoctawka. Nastepnie moderator krotko
objasnia formy pracy (czas trwania FGI, informacja o rejestracji dzwieku, zapewnienie
o poufnosci i anonimowosci) oraz cele badania. Po wprowadzeniu moderator prosi
uczestnikdéw grupy badawczej o przedstawienie sie.

6. Mapa mysli (ok. 15-20 minut):

Na tablicy typu flipchart do kazdego z punktow dyskusji moderator tworzy mape mysli,
zapisujgc kazdg z obserwacji.
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Co przychodzi Panstwu do gtowy, kiedy pomyslicie panstwo o efektywnym i przyjaznym dla

Srodowiska transporcie w obszarze WYOF? Jakie typy dziatan, inwestycji przychodzg Panstwu

do gtowy? Jakie bariery mogg przeszkodzi¢ w ich realizacji?

7. Dyskusja grupowa (ok. 85 minut):

Vi.

vii.

viii.

Czy obecna sie¢ potaczen w obszarze jest Pafistwa zdaniem wystarczajgca? Gdzie
Panstwa zdaniem powinien jeszcze docieraé transport zbiorowy? Gdzie powinno
sie zwiekszy¢ czestotliwos¢ kursowania? Jak oceniajg Panstwo koordynacje
rozktadéw jazdy i dostepnos¢ przesiadek? Co Panstwa zdaniem sprawia, ze
mieszkancy sg sktonni korzystaé z transportu publicznego?

Do ktérych kluczowych celéw podrézy nie mozna dzis dotrzeé transportem
zbiorowym? Z jakich powoddéw? (Brak potaczen, nic tam nie kursuje, mata
czestotliwos¢, cena). W jaki sposéb mozna poprawic sytuacje?

Ktére obszary rozwijajg sie w sposdb, ktdry sprawia, ze samochdd jest jedyng
opcjy?

Jakie sg Paristwa zdaniem trzy najsilniejsze i trzy najstabsze strony uktadu
przestrzennego obszaru pod katem obstugi komunikacyjne;j?

Jakie sg Panistwa zdaniem najwieksze bariery w rozwoju transportu publicznego
na terenie WIOF (prawne, administracyjne, mentalnosciowe, brak wspotpracy)?

Jak oceniacie Panstwo sie¢ drég rowerowych we WtOF? Czy codzienna podréz
rowerem/hulajnogg elektryczng jest bezpieczna? Jakie sg kluczowe odcinki, ktére
powinny by¢ pokryte drogg rowerowg, a w tym momencie nie s3?

Czy mieszkanicy WIOF s3 sktonni dojezdzaé do wezta przesiadkowego
samochodem, by potem kontynuowaé¢ podréz innym srodkiem transportu?
A rowerem/hulajnogg elektryczng?

Co by sie musiato staé, by cze$¢ kierowcdw zrezygnowata z jazdy samochodem
na rzecz transportu publicznego czy jazdy rowerem? Czy ptatne parkowanie
moze sie do tego przyczynic?

Co Panstwa zdaniem mozna zrobi¢/co powinno sie uczyni¢, na poziomie
administracji lokalnej, aby zacheci¢ ludzi do czestszego wybierania transportu
publicznego czy roweru/hulajnogi?

Jak zintegrowad system transportowy WYOF? Co nalezatoby zrobié, by poruszanie
sie po catym obszarze funkcjonalnym byto tatwiejsze? Kto powinien wzig¢ na
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siebie ciezar odpowiedzialnosci za integracje? Wioctawek? Wojewddztwo?
A moze zwigzek gmin i powiatu?

xi. W jakich wymiarach powinna przebiegac integracja? Jak powinna wygladaé
wspdlna taryfa, wspdlny rozktad? Co nalezatoby ustandaryzowadé? Czy da sie
wtgczy¢ prywatnych przewoznikdw w jeden system? Jak to zrobic?

Xii. Czy widzg Paristwo wole polityczng, ktéra moze pozwoli¢ na wspdine
finansowanie przedsiewzie¢ w zakresie integracji transportu?

xiii.  Wolne wnioski i uwagi, pomysty do planu mobilnosci dla W1OF.

8. Zamkniecie FGI (ok. 10 minut):

Podsumowanie przez moderatora dyskusji, podziekowanie za przybycie, ponowne
zapewnienie uczestnikdw o poufnosci zebranych danych i anonimowosci badanych.
Na zakonczenie spotkania moderator powinien udzieli¢ odpowiedzi na ewentualne pytania
uczestnikéw dotyczace dalszego przebiegu procesu badawczego (slajd z harmonogramem
prac i danymi kontaktowymi do koordynatorow ze strony Zamawiajgcego i Wykonawcy).
Nastepnie moderator zegna uczestnikow FGI i zamyka spotkanie.

6.1.3. C

9. Czes$¢ wstepna (ok. 10 minut):

Respondenci zapoznajg sie z mapg Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wtoctawka. W ramach
czesci wstepnej nastepuje przywitanie uczestnikow grupy badawczej. Moderator przedstawia
sie, dziekuje za przybycie i przedstawia informacje o tym, ze badanie bedzie przeprowadzone
w zwigzku z opracowywaniem Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Wtoctawka. Moderator przedstawia uczestnikom krotkg informacje na temat
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wtoctawka. Nastepnie moderator krétko objasnia formy
pracy (czas trwania FGI, informacja o rejestracji dzwieku, zapewnienie o poufnosci
i anonimowosci) oraz cele badania. Po wprowadzeniu moderator prosi uczestnikdw grupy
badawczej o przedstawienie sie.
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10. Mapa mysli (ok. 15-20 minut):

Na tablicy typu flipchart do kazdego z punktéw dyskusji moderator tworzy mape mysli,

zapisujgc kazdg z obserwacji.

Co przychodzi Panstwu do gtowy, kiedy pomyslicie Panstwo o przyjaznym dla Srodowiska

transporcie w obszarze WtOF? Jakie typy dziatan, inwestycji przychodza Panstwu do gtowy?

Jakie bariery mogg przeszkodzi¢ w ich realizacji?

11. Dyskusja grupowa (ok. 85 minut):

Vi.

vii.

viii.

Czy maja Panstwo poczucie, ze WYOF to faktycznie obszar, ktéry powinien zostaé
objety wspdlnym planowaniem transportu? Czy problemy obszaru lepiej
rozwigzywaé jest na poziomie wspodtpracy gmin i powiatdw, czy tez sg one
kompetencjg wojewddztwa lub niezaleznych dziatarh gmin?

Czy obecna sie¢ potgczen w obszarze Planu jest Panstwa zdaniem wystarczajgca?
Gdzie Panstwa zdaniem powinien jeszcze dociera¢ transport zbiorowy? Gdzie
powinno sie zwiekszyé czestotliwo$é kursowania? Jak oceniajg Panstwo
koordynacje rozktadéw jazdy i dostepnosc¢ przesiadek? Co sprawia, ze sg Paristwo
sktonni skorzystaé z transportu publicznego?

Do ktérych kluczowych celéw podrézy nie moina dzi$ dotrzeé transportem
zbiorowym? Z jakich powoddéw (brak potaczen, nic tam nie kursuje, mata
czestotliwosé, cena)? W jaki sposéb mozna poprawic sytuacje?

Ktére obszary rozwijajg sie w sposéb, ktdry sprawia, ze samochdd jest jedyng
realng opcjg podrézowania? Co jest tego powodem?

Jakie sg Paristwa zdaniem trzy najsilniejsze i trzy najstabsze strony uktadu
przestrzennego obszaru pod kagtem obstugi komunikacyjnej?

Jakie sg Panistwa zdaniem najwieksze bariery w rozwoju transportu publicznego
na terenie WIOF? Czy jestescie Panstwo skfonni inicjowaé partnerstwa
z samorzadowcami w innych lokalizacjach, by wspdlnie rozwigzywac problemy
(prawne, administracyjne, mentalnosciowe, brak wspodtpracy)?

Jak oceniacie Paristwo sie¢ drég rowerowych we WIOF? Czy codzienna podréz
rowerem/hulajnoga elektryczna jest bezpieczna? Jakie sg kluczowe odcinki, ktére
powinny by¢ pokryte drogg rowerowa, a w tym momencie nie s3?

Czy mieszkanicy WIOF s3 sktonni dojezdza¢ do wezta przesiadkowego
samochodem, by potem kontynuowaé podréz innym $rodkiem transportu?
A rowerem/hulajnogg elektryczng?
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ix.  Co by sie musiato sta¢, by czes¢ kierowcdw zrezygnowata z jazdy samochodem
na rzecz transportu publicznego czy jazdy rowerem? Czy ptatne parkowanie
moze sie do tego przyczynic?

X. Co Panstwa zdaniem mozna zrobi¢/co powinno sie uczyni¢, na poziomie
administracji lokalnej, aby zacheci¢ ludzi do czestszego wybierania transportu
publicznego czy roweru?

xi.  Jakzintegrowac system transportowy WYOF? Co nalezatoby zrobi¢, by poruszanie
sie po catym obszarze funkcjonalnym byto tatwiejsze? Kto powinien wzigé na
siebie ciezar odpowiedzialnosci za integracje? Wioctawek? Wojewddztwo?
A moze zwigzek gmin i powiatu?

xii. W jakich wymiarach powinna przebiegaé integracja? Jak powinna wygladac
wspodlna taryfa, wspdlny rozktad? Co nalezatoby ustandaryzowaé? Czy da sie
wigczy¢ prywatnych przewoznikdw w jeden system? Jak to zrobi¢? Czy widza
Panstwo szanse w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jako narzedzia
ufatwiajacego integracje transportu w obszarze WtOF?

xiii. Czy widzg panstwo wole polityczng, ktéra moze pozwoli¢ na wspdlne
finansowanie przedsiewzie¢ w zakresie integracji transportu? Czy mozliwe jest
powotanie statego komitetu przedstawicieli réznych samorzagdéw — tak by
w wiekszej skali koordynowac dziatania, tworzy¢ wspdlne standardy?

xiv.  Wolne wnioski i uwagi, pomysty do planu mobilnosci dla W{OF.

12. Zamkniecie FGI (ok. 10 minut):

Podsumowanie przez moderatora dyskusji, podziekowanie za przybycie, ponowne
zapewnienie uczestnikdw o poufnosci zebranych danych i anonimowosci badanych.
Na zakonczenie spotkania moderator powinien udzieli¢ odpowiedzi na ewentualne pytania
uczestnikdw dotyczace dalszego przebiegu procesu badawczego (slajd z harmonogramem
prac i danymi kontaktowymi do koordynatorow ze strony Zamawiajgcego i Wykonawcy).
Nastepnie moderator zegna uczestnikdw FGI i zamyka spotkanie.

6.14. D

13. Czes¢ wstepna (ok. 10 minut):

Respondenci zapoznajg sie z mapa Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wtoctawka w formacie
A3. W ramach czesci wstepnej nastepuje przywitanie uczestnikdéw grupy badawczej.
Moderator przedstawia sie, dziekuje za przybycie i przedstawia informacje o tym, ze badanie
bedzie przeprowadzone w zwigzku z opracowywaniem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
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Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wtoctawka. Moderator przedstawia uczestnikom krétkg
informacje na temat Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wtoctawka. Nastepnie moderator
krotko objasnia formy pracy (czas trwania FGI, informacja o rejestracji dZzwieku, zapewnienie
o poufnosci i anonimowosci) oraz cele badania. Po wprowadzeniu moderator prosi
uczestnikdw grupy badawczej o przedstawienie sie.

14. Mapa potrzeb pasazerédw — Burza mézgow (ok. 15-20 minut):

Do kazdego z punktéw dyskusji kazdy uczestnik tworzy mape mysli, zapisujgc swoje
obserwacje, a nastepnie dzieli sie nimi na forum grupy.

i.  Prosze wyobrazi¢ sobie najczesciej pokonywane trasy w ciggu tygodnia, od wyjscia
z domu do dotarcia do miejsca docelowego. Dokad najczesciej Paristwo
podrézuja?

ii. Jakie $rodki transportu Panstwo wybierajg? Jakie s odlegtosci do miejsc
docelowych? lle zajmuje Paristwu ich pokonanie wybranymi srodkami transportu?

iii.  Naco zwracacie Panstwo uwage przy wyborze srodka transportu?

15. Dyskusja grupowa (ok. 60-75 minut):

i.  PrzewozZnicy transportu zbiorowego na terenie WtOF (10-20 minut)

1) Jakich przewoznikéw transportowych, dziatajacych lub majgcych zamiar
dziata¢ na terenie Wtoctawka, Panstwo znacie, chocby ze styszenia?

2) Jak oceniacie Panstwo tych przewoznikdéw? Spetniajg Wasze potrzeby,
potrzeby uzytkownikéw? Co jest ich mocng, a co stabg strong?

ii. Sie¢ pofaczen i wzajemne skomunikowania (20-40 minut)

1) Jak oceniacie Panstwo sie¢ potgczen transportu zbiorowego w WtOF?

2) Czy obecna sie¢ potaczen transportem zbiorowym jest Panstwa zdaniem
wystarczajgca? Gdzie Panstwa zdaniem powinien jeszcze docierac transport
zbiorowy? Gdzie powinno sie zwiekszy¢ czestotliwos¢ kursowania? Jak oceniajg
Panstwo koordynacje rozktadow jazdy i dostepnosc przesiadek?

3) Jak wyglada dostepnosc transportu zbiorowego w Panstwa okolicy, porownujac
dni robocze i weekendy oraz w ciggu dnia i w godzinach wieczornych/nocnych?

4) Jak dtugo mieszkajg Panstwo w obecnym miejscu? Jesli przeprowadzili sie
Panstwo niedawno/myslg o przeprowadzce, to czy kwestie mobilnoSciowe
byty/sg jednym z motywatorow przeprowadzki? Czy po przeprowadzce
Panstwa sytuacja transportowa sie polepszyta/pogorszyta?

5) Jesli myslg Panstwo o przeprowadzce z miasta (gtéwnie chodzi o Wtoctawek)
pod miasto/na wies, czy dobrze dziatajgcy transport zbiorowy mégtby wptyngé



6)

9)

RAPORT Z KONSULTACJI SPOtECZNYCH

ORAZ WYNIKI PROCESU BADAWCZEGO

na zmiane decyzji? Czy wybierajagc nowa lokalizacje, biorg Panstwo tez pod
uwage dostepnosc¢ transportu zbiorowego?

Dokad chcieliby Panstwo dojechac, jednak nie jestescie w stanie zrobi¢ tego
przy uzyciu transportu zbiorowego? Z jakich powodow (brak potgczen, nic tam
nie kursuje, mata czestotliwos¢, cena, jakos¢ obstugi, komfort jazdy itp.)?

Jak oceniacie Panstwo relacje ceny do jakosci ustug transportu zbiorowego?
Jak oceniacie Panstwo sie¢ drég rowerowych w WtOF? Czy codzienna podréz
rowerem jest bezpieczna? Czy jezdzg Panistwo rowerem? Jak czesto?

Gdzie nie da sie wykorzysta¢ roweru do codziennych podrdzy? Dlaczego?

iii. Dlaczego nie prywatny samochdd — jakos¢ srodkéw PTZ oraz innych $rodkéow

transportu indywidualnego, dostepnos¢ piesza (30-40 minut)

1)

2)

Jakie sg Panfstwa zdaniem trzy najsilniejsze argumenty za i przeciw wyborowi
dojazdu transportem zbiorowym zamiast prywatnym samochodem? Dlaczego?
Jak oceniacie Panstwo komfort podroézy transportem zbiorowym? (Pytania
pomocnicze: Czy klimatyzacja i ogrzewanie zapewniaty Panstwu komfort
termiczny? Czy poziom hatasu nie byt zbyt duzy? Czy miejsca siedzgce byty
wygodne? Jakie sg Paristwa doswiadczenia? Co mozna poprawic?)

Czy podrdézujgc transportem zbiorowym, czuli sie Panstwo bezpiecznie? Jak
oceniacie Panstwo stan taboru? (Pytania pomocnicze: Czy majg Panstwo
poczucie, ze odpowiednie stuzby kontrolujg stan taboru iwyfapujg
nieprawidtowosci? Co mozna poprawic¢ w dziedzinie bezpieczenstwa?)

Jak oceniacie Panistwo punktualnos¢ transportu zbiorowego na terenie
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wioctawka? Jakie sg Panistwa
doswiadczenia? Co mozna poprawic?

W jaki sposéb nabywajg Panstwo bilety na transport zbiorowy? Czy
probowaliscie Panstwo kupowac bilety na przejazdy przez strone internetowa
lub aplikacje mobilne? (Pytania pomocnicze: Jakie sg Panstwa doswiadczenia?
Czy ustugi sg jasne i przejrzyste? Czy funkcjonujg bezproblemowo? Jakie
utrudnienia ewentualnie Panstwo napotkali?)

Jakie sg Panistwa zdaniem trzy najsilniejsze argumenty za i przeciw wyborowi
dojazdu rowerem badZ hulajnogg elektryczng zamiast prywatnym
samochodem? Dlaczego?

Czy na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wtoctawka poruszanie sie
pieszo jest bezpieczne? Jakie majg Panstwo zdanie na temat uspokajania ruchu
samochodowego, budowy nowych ciggdéw pieszych i rowerowych? (Pytania
pomocnicze: Jakie sg Panistwa doswiadczenia? Czy powinno sie budowac sciezki
rowerowe razem z chodnikami, czy moze osobne trasy?)

WyobrazZcie sobie Panfistwo, ze jedziecie do siedziby swojej gminy, aby ,zatatwic
sprawy” (przyktadowo: wizyta u lekarza, wizyta w banku, wizyta w urzedzie,
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zakupy). Czy wszystkie miejsca, o ktérych Panstwo pomysleli, sg tatwo dostepne
pieszo? Czy sg potozone blisko przystankdw transportu zbiorowego?

iv.  Wolne wnioski i uwagi, pomysty do planu mobilnosci dla WtOF.
v.  Zamkniecie FGI (ok. 10 minut):

Podsumowanie przez moderatora dyskusji, podziekowanie za przybycie, ponowne
zapewnienie uczestnikdw o poufnosci zebranych danych i anonimowosci badanych.
Na zakonczenie spotkania moderator powinien udzieli¢ odpowiedzi na ewentualne pytania
uczestnikow dotyczace dalszego przebiegu procesu badawczego (slajd z harmonogramem
prac i danymi kontaktowymi do koordynatorow ze strony Zamawiajgcego i Wykonawcy).
Nastepnie moderator zegna uczestnikéw FGI i zamyka spotkanie.

6.2. IDI

Scenariusze badawcze bedg weryfikowane ponownie przed przeprowadzeniem, tak by ich
tres¢ odpowiadata informacjom pozyskanym w ramach procesu diagnostycznego — ponizej
zaprezentowano przyktadowe pytania w badaniu. Tre$s¢ badania bedzie kazdorazowo
dostosowywana do specyfiki odbiorcow.

Tabela 12. Przyktadowy kwestionariusz badania IDI

Zagadnienie Pytania Uwagi Przebieg rozmowy

Transport publiczny  Co jest najwiekszg
bolgczka transportu
publicznego

we Wtoctawku?

Jakich usprawnien
wymaga komunikacja
zbiorowa?

Urbanistyka Czy zmiany
przestrzenne we
Wtoctawku sprawiaja,
ze poziom uzaleznienia
od samochodu rosnie?
Jakiego rozwoju
przestrzennego

potrzebuje Wtoctawek?




Zagadnienie

Pytania
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Przebieg rozmowy

Czy Wtoctawek mozna
uznac za miasto
pietnastominutowe, tj.
takie, w ktorym
podstawowe potrzeby
mozna realizowac

w najblizszym
otoczeniu, bez
koniecznosci
odbywania dtuzszych
przejazdow
samochodem? Co by
musiato sie sta¢, zeby
w wiekszym stopniu
zrealizowac te wizje?

Uprzywilejowanie
zrébwnowazonej
mobilnosci

Czy we Wtoctawku

i jego otoczeniu
powinno sie poprawiac
jakos¢ chodnikow, drég
dla rowerdéw czy
tworzy¢ buspasy, nawet
jesli oznacza to
ograniczenia dla
samochodéw?

Gdzie? Dlaczego?
Dlaczego nie?

Kolej

Jak musiataby wygladac
kolej we WHOF, by byt
Pan/Pani sktonna do
korzystania z niej
regularnie w relacjach
lokalnych?
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Zagadnienie Pytania Przebieg rozmowy

Rower/piesi Jak usprawnic ruch
rowerowy we
Wtoctawku?

Jakich zmian potrzebujg

piesi?
Powigzania Jak poprawic
zewnetrzne powigzania Wtoctawka

z otoczeniem? Drogi
rowerowe, potgczenia
autobusowe, kole;j.

Transport towaréow Czy organizacja dostaw
i logistyka do sklepow

i zaktadoéw pracy oraz
dziatalnos¢ kurierska
rodza problemy dla
przestrzeni we
Wtoctawku? Jakie? Co
nalezatoby zmieni¢?
Czy paczkomaty sg

dobrym rozwigzaniem?

Zrédto: Opracowanie wtasne
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